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1 Fuss- und Radverkehr

1.1 Grundsétze

Fuss- und Radverkehr sind effiziente und umweltfreundliche Verkehrsmittel. Sie besitzen
eine hohe Leistungsfahigkeit und die negativen Auswirkungen auf die Umwelt (Larm- und
Schadstoffbelastung, Flachenbedarf) sind gering. Der Aktionsradius der beiden Ver-
kehrsmittel ist jedoch gering, sodass kompakte und durchmischte Siedlungsstrukturen
Voraussetzung fur diese Verkehrsmittel darstellen.

Bei beiden Verkehrsmitteln kann man zwischen zwei Gruppen von Verkehrsteilnehmern

bzw. Arten von unterscheiden:

- gelbte, sichere Fussganger und Radfahrer, welche direkte Verbindungen benutzen
(Jugendliche, Erwachsene, Alltagsverkehr)

« weniger geilbte und sichere Fussganger und Radfahrer, welche ein hohes Bedurfnis
nach sicheren Verbindungen haben (Kinder, Senioren, Freizeitverkehr)

Fir beide Nutzergruppen sollen durchgangige Wegnetze angeboten werden. Die Stras-
sen bilden die wichtigsten Netzelemente des Fuss- und Radverkehrs und sind dement-
sprechend fussganger- und radfahrerfreundlich zu gestalten und zu betreiben.

1.2 Ziele

Folgende Zielsetzungen werden fur den Fuss- und Radverkehr verfolgt

- Die guten Randbedingungen fiur den Fuss- und Radverkehr in der Agglomeration Frau-
enfeld sollen erhalten und weiter verbessert werden.

- Die Hauptstrassen insbesondere im Zentrum von Frauenfeld, aber auch in den Quar-
tierzentren und Zentren der Nachbargemeinden sollen fur Fussganger und Radfahre-
rinnen aufgewertet werden.

- Schwachstellen im Netz bzw. Gefahrenpunkte fiir Fussganger und Radfahrerinnen
sollen entscharft und sicher gestaltet werden.

« Dem Fuss- und Radverkehr soll ein dichtes und umwegfreies Netz angeboten werden.
Fehlende Verbindungen sollen schrittweise reduziert werden.

- In der Stadt Frauenfeld sollen die radialen Verbindungen insbesondere fir den Radver-
kehr zwischen den einzelnen Quartieren verbessert werden.

- An den wichtigen Zielen sollen ausreichende Fahrrad-Abstellanlagen bereitgestellt
werden.
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1.3 Fussverbindungen

Grundsatzlich zahlen alle Strassen und Wege zum Netz der Fussgangerinnen und sollen
fur diese attraktiv und sicher gestaltet werden. Dariiber hinaus ist es sinnvoll die Haupt-
verbindungen festzulegen, auf welchen die Bedurfnisse der Fussganger besonders be-
riicksichtigt werden sollen.

Im Richtplan wird zwischen folgenden Routen unterschieden
« Alltagsrouten mit hohen Anforderungen aus Sicht Alltagsverkehr
- direkte Linienflhrung
- direkte Querbarkeit Strassen
- hohe objektive Sicherheit
« Freizeitrouten mit hohen Anforderungen aus Sicht Freizeitverkehr:
hohe Attraktivitdt Umfeld
grosserer Platzbedarf (Gruppen)
hohe objektive und subjektive Sicherheit
sichere Querbarkeit Strassen
gewisse Umwege vertretbar

1.4 Radverbindungen

Auch betreffend den Radverkehr missen grundsatzlich alle Strassen und Wege attraktiv
und sicher benutzt werden kénnen. Auf den im Richtplan definierten Routen ist den An-
forderungen des Radverkehrs besonders Rechnung zu tragen.

Im Richtplan wird zwischen folgenden Routen unterschieden
- Hauptrouten mit hohen Anforderungen aus Sicht gelibter Radfahrer
- direkte Linienfihrung
- direktes Linksabbiegen
- hohe objektive Verkehrssicherheit
» Nebenrouten mit hohen Anforderungen aus Sicht weniger gelibter Radfahrer:
- hohe subjektive und objektive Verkehrssicherheit
- geringe Beeintrachtigungen durch Autoverkehr
- gewisse Umwege vertretbar
- indirektes Linksabbiegen
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2 Strassennetz

2.1 Grundsatze

Je nach Funktion und Bedeutung Ubernimmt das Strassennetz unterschiedliche verkehr-
liche Funktionen. Allgemein kann zwischen folgenden Funktionen unterschieden werden:
« Durchleiten

+ Verbinden

- Sammeln

« Erschliessen

Je nach Kategorie und Festlegung Ubernehmen die Strassen unterschiedliche Funktio-
nen, wobei innerhalb von bebauten Gebieten meist sich die unterschiedlichen verkehrli-
chen Funktionen Uberlagern. Im vorliegenden Richtplan wurden die Strassen innerhalb
der Agglomeration kategorisiert und ihre Grundsatze fiir ihre Gestaltung und Dimensio-
nierung festgelegt.

Dariliber hinaus haben Strassen und Platze neben ihrer verkehrlichen Funktion auch eine
wichtige Bedeutung als Reprasentationsorte, Kommunikations- und Treffpunkte und in-
nerortliche Freiflachen. Weiters dienen Strassen neben dem Mfz-Verkehr auch dem Rad-
und Fussverkehr sowie dem Aufenthalt.

Entsprechend ihrer vielfaltigen Funktionen sollen die Strassen- und Platze in der Agglo-
meration gestaltet werden. Neben gestalterischen Massnahmen soll auch durch betriebli-
che Massnahmen eine siedlungsvertragliche Abwicklung des Mfz-Verkehrs sichergestellt
werden.

2.2 Ziele

Fur die Festlegung der Strassenkategorien und der Verkehrsfihrung werden folgende

Zielsetzungen verfolgt:

- Es ist eine ausreichende Erschliessung der Innenstadt von Frauenfeld, der Quartier-
zentren sowie der Siedlungsgebiete sicherzustellen.

- Das Zentrum von Frauenfeld soll vom {berregionalen Durchgangsverkehr entlastet
werden.

- Der Mfz-Verkehr soll moéglichst direkt auf die Hauptverkehrsstrassen gefuhrt und auf
diesen gebundelt werden. Schleichverkehr durch die Quartiere soll vermieden werden.

- Innerhalb des Siedlungsgebietes soll der Mfz-Verkehr siedlungsvertraglich abgewickelt
werden.

 Bei der Gestaltung der Strassenrdume soll den unterschiedlichen Anspriiche an die
Strassen und Platze Rechnung getragen werden.

11






2.3 Dimensionierungsrichtlinien

Gachnang

ﬁ' Frauenfeld

Hauptverkehrsstrasse

Regionalverbindungsstrasse

Lokalverbindungsstrasse

Sammelstrasse

Erschliessungsstrasse

ausserhalb des
Siedlungsgebietes

innerhalb des Sied-
lungsgebietes

im Zentrum

ausserhalb des
Siedlungsgebietes

innerhalb des Sied-
lungsgebietes

im Zentrum

ausserhalb des
Siedlungsgebietes

innerhalb des Sied-
lungsgebietes

Hauptsammelstras-
sen

Quartiersammel-
strassen

Quiartiererschlies-
sungsstrasse

Zufahrtsstrassen
Zufahrtswege

Parameter

Fahrbahnhaltestelle

Fahrbahnhaltestelle

Haltestelle

Haltestelle

Hauptfunktionen Durchleiten, Ver- | Durchleiten, Ver- | Durchleiten, Ver- | Durchleiten, Ver- | Durchleiten, Ver- | Durchleiten, Ver- Verbinden Verbinden, Sam- Sammeln, Er- Sammeln, Er- Erschliessen Erschliessen
binden binden, Sammeln, | binden, Sammeln, binden binden, Sammeln, | binden, Sammeln, meln, Erschliessen schliessen schliessen
Erschliessen Erschliessen Erschliessen Erschliessen
Fussverkehr kein vor allem langs, langs und quer gering vor allem langs, langs und quer gering langs und quer vor allem langs vor allem langs vor allem langs vor allem langs
S punktuell quer punktuell quer
(@]
5 Radverkehr gering vor allem langs, langs und quer gering langs, punktuell langs und quer gering massig vor allem langs vor allem langs vor allem langs vor allem langs
3 punktuell quer quer
o)
;E: Parkierung nein nein moglichst zu ver- nein nein moglichst zu ver- nein nein wenn moglich ver- | wenn mdglich ver- | zur Verkehrsberu- | zur Verkehrsberu-
meiden meiden meiden meiden higung higung
Schwerverkehr ja ja ja ja ja ja selten selten gering gering ausnahmsweise ausnahmsweise
Offentlicher Verkehr ja ja ja ja ja ja teilweise teilweise teilweise teilweise teilweise in der Regel nein
Belastbarkeit -- -- -- -- -- -- 500 Mfz/h 500 Mfz/h 800 Mfz/h 500 Mfz/h 150 Mfz/h 100 Mfz/h
Ausbau- 80 km/h 50 km/h fahrgeometrisch 80 km/h 50 km/h fahrgeometrisch 40 - 60 km/h 50 km/h 50 km/h 50 km/h 40 km/h fahrgeometrisch
geschwindigkeit
Fahr- 60 — 80 km/h 50 km/h 30 — 50 km/h 60 — 80 km/h 50 km/h 30 - 50 km/h 40 - 60 km/h 30 - 50 km/h 50 km/h 30 — 50 km/h 20 — 40 km/h < 30 km/h
geschwindigkeiten
massgebender Lw/Lw bzw. Lw/Lw bzw. Lw/Lw bzw. Lw/Lw bzw. Lw/Lw bzw. Lw/Lw bzw. Lkw/Pw Lkw/Pw bei redu- Lw/Lw Lw/Pw Lw/Pw bei reduzier- Pw/Pw bzw.
Begegnungsfall Bus/Bus Bus/Bus Bus/Bus Bus/Bus Bus/Bus Bus/Bus zierten Geschwin- ten Geschwindig- Pw/Velo
bei reduzierter digkeiten keiten
Geschwindigkeit
offentlicher Verkehr | keine Haltestellen Busbucht oder in der Regel in der Regel keine |Fahrbahnhaltestelle|Fahrbahnhaltestelle| in der Regel keine |Fahrbahnhaltestelle|Fahrbahnhaltestelle|Fahrbahnhaltestelle| Fahrbahnhaltestelle| in der Regel keine

Haltestelle

<6.0m oder 27.0m

6.0 - 8.5m

<6.0m oder 27.0m

Radverkehr baulich getrennte |Radstreifen =1.25m Radstreifen 21.25m| baulich getrennte |Radstreifen 21.25m| Mischverkehr Mischverkehr Mischverkehr  |Radstreifen 21.25m|  Mischverkehr Mischverkehr Mischverkehr
Radwege oder oder Mischverkehr | Radwege oder (auch Kernfahr- (auch Kernfahr-
Radstreifen 21.5m Radstreifen 21.5m | bahn) oder Misch- bahn) oder Misch-
verkehr verkehr
Fussverkehr baulich getrennter | beiderseitige Trot- | beiderseitige Trot- | baulich getrennter |ein- oder beidersei- | beiderseitiges Trot- | Mischverkehr oder | ein- oder beidseiti- beidseitiges ein- oder beidseiti- | ein- oder beidseiti- Mischwverkehr
Fussweg bzw. toir 22.0m toir 22.5m Fussweg bzw. tige Trottoir 22.0m toir 22.5m baulich getrennter | ges Trottoir 22.0m Trottoir 22.0m ges Trottoir 22.0m |ges Trottoir =21.756m
Fuss- und Radweg Mittelinsel mit Mittelin- Fuss- und Radweg Fussgéangerstreifen | Fussgangerstreifen Fussweg oder Mischverkehr
Mittelinsel ohne |Fussgangerstreifen| sel/Mittelzone mit | Mittelinsel ohne |mit/ohne Mittelinsel oder
Fussgangerstreifen und ohne Fussgan-|Fussgangerstreifen Mittelisel/Mittelzone
gerstreifen
Fahrbahnbreite >6.5m 8.5-9.0m bei Mischverkehr: >6.5m je n. Radfiihrung | bei Mischverkehr: >5.0m 5.0-5.5m 6.0m 5.0-6.0m 4.5-55m >4.0m
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3 Offentlicher Verkehr

3.1 Grundséatze

Der o6ffentliche Verkehr folgt bestimmten Grundsatzen und Gesetzmassigkeiten. Ein effi-

zientes o6ffentliches Verkehrssystem bendétigt eine gewisse Nachfrage, d.h. entsprechend

dichte Siedlungsstrukturen. Aus diesem Grund ist eine Abstimmung der Siedlungsent-

wicklung auf den o6ffentlichen Verkehr (Nutzung bestehender Infrastrukturen, Korridore)

wichtig. Dies bedeutet konkret flir die Agglomeration Frauenfeld

« Konzentration der Siedlungsentwicklung und Verdichtung im Bereich der bestehenden
und geplanten Bahnhaltestellen;

- Beschranken der Siedlungsentwicklung auf Bereiche der bestehenden, gut bedienten
Buskorridore;

« Konzentration der publikumsintensiven Einrichtungen in sehr gut mit dem o6ffentlichen
Verkehr erschlossenen Gebieten (Zentrum Frauenfeld, Frauenfeld Ost);

Dem o6ffentlichen Verkehr kommen in der Agglomeration folgende Funktionen zu:

« Mobilitdtsvorsorge fur nicht-motorisierte Einwohner und Arbeithehmer (Personen ohne
Flhrerschein oder Auto bzw. denen nicht standig ein Auto zur Verfligung steht);

- Langfristige Sicherstellung der Erreichbarkeit wichtiger zentralértlicher Einrichtungen

- Teilweiser Ersatz/Alternative des motorisierten Individualverkehrs durch ein leistungs-
fahiges und somit platzsparendes Verkehrsmittel,

3.2 Ziele

Folgende Ziele werden fir den dffentlichen Verkehr verfolgt:

« Gute Erschliessung der Siedlungsgebiete mit dem d&ffentlichen Verkehr erhalten und
verbessern;

Attraktive Haltestellen anbieten und sichere Zugéanglichkeit erméglichen;

- Bedarfsgerechten Betrieb gewahrleisten (Angebot);

- Finanzierung des o6ffentlichen Verkehrs langfristig sicher stellen;

- Fahrplanstabilitdt (fahrplangerechter Betrieb) gewahrleisten;

Um die Ziele zu erreichen, ist eine Abstimmung der Siedlungsentwicklung auf den &ffent-
lichen Verkehr erforderlich.

15
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4 Mobilitat und Parkierung

4.1 Grundséatze

Auch im Bereich Mobilitat gibt es einen Markt und ein Gegenspiel von Angebot und
Nachfrage. Nur ein Teil der Autofahrerinnen sind sogenannte "captive riders", d.h. sie
sind gezwungen, ihr Auto zu nutzen. Die meisten Verkehrsteilnehmerinnen sind Wahl-
freie und kénnen zwischen verschiedenen Mobilitadtsformen wahlen.

Parkierung ist ein wichtiges Instrument zur Steuerung der Mobilitat, wobei zwei unter-

schiedliche Zielsetzungen zum Tragen kommen:

 Einerseits bestimmt die Anzahl Parkplatze die Erreichbarkeit und ist somit ein wichtiger
Wirtschafts- und Standortfaktor;

- Auf der anderen Seite kann mit dem Angebot von Parkplatzen und deren Bewirtschaf-
tung die Nachfrage beeinflusst und somit die negativen Auswirkungen des motorisier-
ten Individualverkehrs (Platzbedarf, Larm- und Schadstoffemissionen, Verkehrssicher-
heit, etc.) reduziert werden;

Daruber hinaus wird unsere Mobilitdt auch stark durch unsere Einstellungen und Ge-
wohnheiten gepragt. Eine wichtige Massnahme zur Férderung der leistungsfahigen und
umweltfreundlichen Verkehrsmitteln (Fuss-, Rad- und o&ffentlicher Verkehr), aber auch zur
effizienten Nutzung des Autos (sparsame Fahrweise, hoher Besetzungsgrad) sind Mei-
nungs- und Bewusstseinsbildung.

4.2 Ziele

Folgende Zielsetzungen hinsichtlich Mobilitat und Parkierung werden verfolgt:

« Fuss- und Radverkehr, offentlicher Verkehr sowie motorisierter Individualverkehr sind
gleichwertige Saulen der kunftigen Mobilitat in der Agglomeration Frauenfeld,;

- Die Parkierung wird als Steuerungselement wahrgenommen. Dies betrifft einerseits die
Steuerung der Verkehrsmittelwahl bzw. das Verkehrsaufkommen. Andererseits sollen
gleiche Wettbewerbsbedingungen zwischen zentralen und peripheren Standorten ge-
schaffen werden;

- Fur alle 6ffentlich zuganglichen Parkierungsanlagen wird eine Parkplatzbewirtschaftung
angestrebt (Parkdauer und/oder Parkgebtihren);

« Der Flachenbedarf fur Parkplatze wird insbesondere in den Verdichtungsbereichen
reduziert und das nicht vermehrbare Gut Boden effizient genutzt;

- Die kombinierte Mobilitét (Bike&Ride, Park&Ride, Park&Pool) wird geférdert;

» Neben Parkplatzen flir Motorfahrzeuge wird auch ein ausreichendes, vorzugsweise
Uberdachtes Angebot an Fahrrad-Abstellanlagen angestrebt und festgeschrieben;
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Richtplan Agglomeration Frauenfeld Verkehr LV.1.1

Gemeinde Gachnang, Stadt Frauenfeld, Gemeinde Felben-Wellhausen

Thema

Objekt / Gegenstand

1 Fuss- und Radverkehr

1.1 Dichtes Fuss- und Radwegnetz

Ausgangslage

Ziel / Grundséatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

In der Agglomeration Frauenfeld besteht ein dichtes Fuss- und Radwegnetz, welches
direkte Verbindungen fir Fussganger und Radfahrerinnen zur Verfligung stellt. Teilwei-
se, insbesondere bei grosseren Baulandreserven, fehlen diese und zwingen somit
Fussganger und Radfahrerinnen zu unattraktiven Umwegen.

Fussganger und Radfahrerinnen sind sehr umwegempfindlich. Ein dichtes, umwegfrei-
es Wegenetz bildet daher die Grundvoraussetzung fiir die Férderung des Fuss- und
Radverkehrs.

Netzerganzungen sicherstellen, planen und umsetzen
1. Rechtliche Sicherstellung der Netzergédnzungen
2. Schrittweise Umsetzung
Direkte Verbindungen fir Fussganger und Radfahrende
Gemeinde Gachnang, Stadt Frauenfeld, Gemeinde Felben-Wellhausen
Grundeigentiimer

Siedlungserweiterung Wohngebiete (S.2.2)
Arealentwicklungen, Studien (S.5)

o Sofortmassnahme (bis 2014) o Langfristig (nach 2023)
0 Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
0 Mittelfristig (2019 — 2022) x  dauernd

o Vororientierung
o Zwischenergebnis
x  Festsetzung

19
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Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen

Die wichtigsten zu erganzenden Verbindungen sind in den Teilrichtplanen Fuss- und
Radverkehr eingetragen.

Der Agglomerationsradweg ist Teil des Agglomerationsprogramms der 1. Generation.
Im Jahr 2009 wurde ein Vorprojekt ausgearbeitet und im Jahr 2010 mit dem Bund eine
Leistungsvereinbarung unterzeichnet.

Bei Neuliberbauungen bzw. Neuerschliessungen ist auf ein dichtes Fuss- und Radweg-
netz zu achten. Als Richtwert kann eine Maschenbreite von 50m angesehen werden.
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Richtplan Agglomeration Frauenfeld Verkehr LV.1.2

Gemeinde Gachnang, Stadt Frauenfeld, Gemeinde Felben-Wellhausen

Thema 1 Fuss- und Radverkehr
Objekt / Gegenstand 1.2 Regionale Radwege
Ausgangslage In der Thurebene und im Murgtal bestehen sehr gute topografische Bedingungen fir

den Radverkehr. Die Distanzen in der Agglomeration Frauenfeld sind fir den Radver-
kehr ideal. Es fehlt jedoch eine durchgehende Radverbindung abseits des Hauptver-
kehrsstrassennetzes.

Ziel / Grundsétze Mit regionalen Radwegen soll eine attraktive und direkte Verbindung einerseits in Ost-
West-Richtung und andererseits in Nord-Sid-Richtung geschaffen und somit der Rad-
verkehr gefordert und der Anteil des Radverkehrs erhéht werden.

Massnahme / Hand- Regionaler Radweg in der Thureben projektieren und bauen
lungsanweisung Regionaler Radweg im Murgtal prifen und erganzen
Vorgehen / Verfahren / 1. Bauprojekt Radweg in Thurebene erstellen

nachste Schritte 2. Netzschlisse Radweg im Murgtal prifen

3. Projekte umsetzen

Produkt Attraktive, direkte Verbindung fir Radfahrerinnen zwischen den zentralen Orten im
Entwicklungsraum

Federfiihrung Stadt Frauenfeld

Involvierte Stellen Gemeinde Gachnang, Gemeinde Felben-Wellhausen, Kanton Thurgau

Koordination / Zielkon-  Entwicklung des Bestandes Frauenfeld Langdorf (S.5.2)

flikte
o ) Sofortmassnahme (bis 2014) o0 Langfristig (nach 2023)
Realisierungszeitraum Kurzfristig (2015 — 2018) 0  Unbestimmt
X Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

o o Vororientierung
Koordinationsstand o Zwischenergebnis

X  Festsetzung

Kosten /Kostenteiler Baukosten: ca. 10 Mio. Fr.
Kostenteiler: Bund / Kanton / Gemeinden: 35% /40 % / 25%

Controlling (Kriterien / --
Indikatoren)
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Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen

Wahrend der regionale Radweg in der Thurebene primar auf den Alltagsver-
kehr ausgerichtet ist und somit méglichst direkt gefihrt werden soll, stellt der
Radweg im Murgtal eher eine Freizeitverbindung dar, auf dem der Sicherheit
ein héherer Stellenwert beigemessen werden soll.
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Richtplan Agglomeration Frauenfeld Verkehr LV.1.3

Gemeinde Gachnang, Stadt Frauenfeld, Gemeinde Felben-Wellhausen

Thema

Objekt / Gegenstand

1 Fuss- und Radverkehr

1.3 Sanierung Gefahrenstellen

Ausgangslage

Ziel / Grundsatze

Massnahme / Hand-

lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

In der Agglomeration Frauenfeld gibt es mehrere neuralgische bzw. gefahrliche Stras-
senabschnitte bzw. Kreuzungen fir Fussganger und Radfahrerinnen. In Einzelprojekten
sollen sichere Lésungen fir diese Bereiche und schrittweise, am gunstigsten in Zu-
sammenhang mit Instandsetzungsarbeiten, umgesetzt werden.

Gefahrenstellen sollen saniert und fir Fussganger und Radfahrerinnen sicher und direkt
nutzbar gemacht werden.

Schrittweise Sanierung von Gefahrenstellen an den wichtigen Routen des Fuss-
und Radverkehrs

1. Variantenstudium und Vorprojekt ausarbeiten
2. Bei der néchsten Instandsetzung umsetzen

Umgestaltete bzw. sanierte Strassenabschnitte bzw. Kreuzungen

Planung: Gemeinden, Kanton Thurgau (abhangig vom Strasseneigentiimer)
Umsetzung: Gemeinden, Kanton Thurgau (abh&ngig vom Strasseneigentiimer)

Planung: Gemeinden, Kanton Thurgau (abhangig vom Strasseneigentiimer)
Umsetzung: Gemeinden, Kanton Thurgau (abh&ngig vom Strasseneigentiimer)

Einfallsachsen (SN.2.5)

Sofortmassnahme (bis 2015) o Langfristig (nach 2023)
o0 Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
o0 Mittelfristig (2019 — 2022) x  dauernd

o Vororientierung
Zwischenergebnis
o0 Festsetzung

x

Planung: je 10 — 30'000.- Fr
Umsetzung: abhangig von Massnahme

Vorher-Nachher-Untersuchung Verkehrssicherheit inkl. Konfliktanalyse
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Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen

Im Teilrichtplan Strasse sind die unfalltrachtigen Kreuzungen und Streckenabschnitte
gekennzeichnet. Eine wichtige Grundlage bildet auch der Fuss- und Velocheck, welcher
im Juni 2009 durchgefiihrt wurde.

Bei Strasseninstandsetzungen und Neuplanungen sind neben den Anforderungen des
Mfz-Verkehrs den Bedirfnissen des Fuss- und Radverkehrs besondere Beachtung zu
schenken.




Gachnarigs i . | ==
Q Stadt Frauenfeld

Richtplan Agglomeration Frauenfeld Verkehr LV.1.4

Gemeinde Gachnang, Stadt Frauenfeld, Gemeinde Felben-Wellhausen

Thema 1 Fuss- und Radverkehr
Objekt / Gegenstand 1.4 Allgemeine Fahrverbote und Einbahnen
Ausgangslage Allgemeine Fahrverbote und Einbahnregelungen bedeuten fir Radfahrerinnen unattrak-

tive Umwege, falls sie nicht von der Regel ausgenommen werden. Im Grundsatz sollen
daher Radfahrerinnen gegen die Einbahn bzw. auf allen Strassen und Wegen zugelas-
sen werden. Wichtige Beurteilungskriterien sind Fahrbahnbreite bzw. Wegbreite, Belas-
tung (Mfz, Fussganger, Radfahrer) und Fahrgeschwindigkeiten. Aber auch die Gefahr-
dung von Radfahrerinnen auf einer Alternativroute bzw. der Umwegfaktor sind wichtige
Entscheidungskriterien.

Ziel / Grundsétze Den Radfahrerinnen soll ein dichtes, umwegfreies Wegenetz zur Verfligung gestellt
werden.

Massnahme / Hand- Prifung der Zulassung von Radfahrerinnen bei allgemeinen Fahrverboten bzw.

lungsanweisung gegen Einbahnen

Vorgehen / Verfahren / 1. Verkehrplanerische Uberpriifung (Gutachten)

nachste Schritte 2. Schrittweise Umsetzung

Produkt Dichtes, umwegfreies Wegenetz fir den Radverkehr
Federfiihrung Gemeinden

Involvierte Stellen Kanton Thurgau, Tiefbauamt

Koordination / Zielkon-  Stadtzentrum Frauenfeld, Altstadt Frauenfeld (S.6.1)

flikte Innenstadt Frauenfeld (SN.2.4)
o ) o0 Sofortmassnahme (bis 2014) o Langfristig (nach 2023)
Realisierungszeitraum o0 Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
o0 Mittelfristig (2019 — 2022) x  dauernd

o o Vororientierung
Koordinationsstand X  Zwischenergebnis

o0 Festsetzung

Kosten /Kostenteiler Prifung: je 5 - 10'000.- Fr
Umsetzung: je 2 — 5'000.- Fr

Controlling (Kriterien / --
Indikatoren)
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Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen

Wichtige Grundlage ist der Fuss- und Velocheck vom Juni 2009.

Fir folgende Einbahnen soll die Zulassung des Radverkehrs gegen die Einbahn Uber-
pruft werden:

* Grabenstrasse

* Unterer Graben

+ Zlrcherstrasse in der Altstadt

* Thundorferstrasse

* Wydenstrasse und Erchingerstrasse

» Hofwiesenstrasse

Fir folgende Strassen- und Wegabschnitte soll die Zulassung des Radverkehrs gepriift
werden:

* Verbindung Murgstrasse — Zircherstrasse

* Verbindung Wielsteinstrasse — Muhletobel

« Langackerweg — Ulmenstrasse




Gachnang

Richtplan Agglomeration Frauenfeld

Stadt Frauenfeld

Thema

Objekt / Gegenstand

Verkehr LV.1.5

Edt Frauenfeld

1 Fuss- und Radverkehr

1.5 Radstreifen Bahnhofstrasse

Ausgangslage

Ziel / Grundsatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Die Bahnhofstrasse zwischen Talbach und Lindenplatz bildet eine wichtige Verbindung
fur den Radverkehr aus Richtung Westen zum Bahnhof Frauenfeld. Auf der Hauptver-
kehrsstrasse gibt es keine eigenen Radverkehrsanlagen, sodass diese Route fir Rad-
fahrende wenig sicher und attraktiv ist.

Als Hauptroute fir den Radverkehr soll die Bahnhofstrasse zwischen Talbach und Lin-
denplatz aufgewertet und sicher gestaltet werden.

Die Bahnhofstrasse ist mit einem Radstreifen auszubauen

1. Terminplan und Finanzierung definieren
2. Vorprojekte ausarbeiten

Radstreifen in der Bahnhofstrasse zwischen Talbach und Lindenplatz
Kanton Thurgau, Tiefbauamt

Stadt Frauenfeld

x  Sofortmassnahme (bis 2014) o Langfristig (nach 2023)
Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

o Vororientierung
0 Zwischenergebnis
X  Festsetzung

Umsetzung: rd. 4 - 5 Mio. Fr.

Vorher-Nachher-Untersuchung (Geschwindigkeiten, Radfahrer-Frequenzen, Verkehrs-
sicherheit)
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Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen

Aufgrund ihrer Funktion und Bedeutung als Hauptverkehrsstrasse sollen auf der westli-
chen Bahnhofstrasse Radstreifen angelegt werden. In diesem Zusammenhang sind
auch die Knotenpunkte Bahnhofstrasse/Laubgasse und Murgplatz neu zu konzipieren,
wobei den Bediirfnissen des Fuss- und Radverkehrs besondere Aufmerksamkeit ge-
schenkt werden soll.
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Richtplan Agglomeration Frauenfeld Verkehr LV.1.6

Stadt Frauenfeld

Thema

Objekt / Gegenstand

1 Fuss- und Radverkehr

1.6 Radstreifen Thundorferstrasse

Ausgangslage

Ziel | Grundsatze

Massnahme / Hand-

lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Die Thundorferstrasse stellt die direkte Verbindung aus der Innenstadt in die Sied-
lungsgebiete beiderseits der Thundorferstrasse dar. In der Strasse mit steilem Gefélle
gibt es heute zwischen Chappenzipfel und Rosenbergstrasse keine Radverkehrsanla-
gen. Fir Radfahrer ist ihre Nutzung, insbesondere bergwarts wenig attraktiv.

Da in der Thundorferstrasse erst in den Jahren 2005/06 Belagssanierungen durchge-
fuhrt wurden, ist eine Umsetzung erst langfristig bei der n&chsten Sanierungsmass-
nahmen wirtschaftlich vertretbar.

Als Hauptroute soll die Thundorferstrasse fiir den Radverkehr aufgewertet und sicherer
gestaltet werden.

Ausbau der Thundorferstrasse zwischen Chappenzipfel (evtl. Reutenenstrasse)
und Rosenbergstrasse mit einem bergwarts fihrenden Radstreifen

1. Vorprojekt ausarbeiten
2. Bei der néchsten Instandsetzung umsetzen

Radstreifen in der Thundorferstrasse bergwarts

Planung: Stadt Frauenfeld
Umsetzung: Kanton Thurgau, Tiefbauamt

Planung: Kanton Thurgau
Umsetzung: Stadt Frauenfeld

Sofortmassnahme (bis 2014) x  Langfristig (nach 2023)
0 Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
0 Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

o Vororientierung
Zwischenergebnis
o0 Festsetzung

x

Vorprojekt: 20 — 30'000 Fr
Ausbau: rd. 2.5 — 3.0 Mio. Fr.

Vorher-Nachher-Untersuchung (Geschwindigkeiten, Radfahrer-Frequenzen, Verkehrs-
sicherheit)
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Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen

Aufgrund ihres Gefalles ist zur Aufwertung der Thundorferstrasse lediglich bergwarts
ein Radstreifen erforderlich. Talwarts kdnnen die Radfahrer im Mischverkehr mit dem
Mfz-Verkehr gefuhrt werden.
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Richtplan Agglomeration Frauenfeld Verkehr LV.1.7

Gemeinde Gachnang

Thema

Objekt / Gegenstand

1 Fuss- und Radverkehr

1.7 Verbindung Niederwil — Strass und Sandbiiel - Rosenhuben

Ausgangslage

Ziel / Grundsatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /

nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Die Verbindungen Niederwil — Strass und Sandbuiel — Rosenhuben sind wichtige
Schulwege. Auf beiden Verbindungen fehlen Radverkehrsanlagen, auf der Verbindung
Sandbuel — Rosenhuben auch ein sicherer Fussweg. Die Geschwindigkeiten des Mfz-
Verkehrs sind vielfach hoch.

Die beiden Verbindungen, welche auch wichtige Schulwege sind sollen fir den Fuss-
und Radverkehr sicher und attraktiv nutzbar gemacht werden.

Prifung und Umsetzung von Massnahmen fur den Radverkehr auf der Strecke
Niederwil — Strass sowie fir den Fuss- und Radverkehr auf der Verbindung

Sandbiiel — Rosenhuben

1. Variantenstudium
2. Projekt
3. Umsetzung

Attraktive und sichere Verbindung fur Radfahrerinnen und Fussganger

Gemeinde Gachnang

Verkehrsberuhigung (SN.2.10)

Sofortmassnahme (bis 2014) o Langfristig (nach 2023)
X Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

o Vororientierung
0 Zwischenergebnis
x  Festsetzung

Planung: 10 — 20'000.-
Umsetzung: abhangig von Massnahmen
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Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen




Gachnang

Richtplan Agglomeration Frauenfeld

Stadt Frauenfeld

Thema

Objekt / Gegenstand

Verkehr SN.2.1

Edt Frauenfeld

2 Strassennetz

2.1 Stadtentlastung

Ausgangslage

Ziel / Grundsatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

In der Innenstadt von Frauenfeld kommen die wichtigsten Kantonsstrassen zusammen.
Der Durchgangsverkehr tberlagert sich mit dem Ziel-Quell-Werkehr und dem Binnen-
verkehr. Durch die hohen Belastungen wird die Funktionsfahigkeit und Attraktivitat des
Zentrums beeintrachtigt. Die Verbindungen sind fir Fussganger und insbesondere
Radfahrerinnen wenig attraktiv. In den Hauptverkehrszeiten kommt es zu Uberlas-
tungserscheinungen, wovon insbesondere auch der 6ffentliche Verkehr betroffen ist.

Mit einer Stadtentlastung soll das Stadtgebiet und insbesondere die Innenstadt vom
Mfz-Verkehr entlastet und ihre Attraktivitat erhdoht werden. Die Strassen in der Innen-
stadt sollen fiir den Fuss- und insbesondere Radverkehr aufgewertet werden. Die Be-
hinderungen des offentlichen Verkehrs sollen abgebaut werden. Insgesamt soll die
Funktion der Innenstadt als kantonales und regionales Zentrum gestérkt werden. Durch
flankierende Massnahmen soll die Entlastungswirkung verstarkt und langfristig sicher-
gestellt werden.

Konkretisierung und Projektierung Stadtentlastung inkl. flankierender Massnah-
men in der Innenstadt von Frauenfeld.

1. Raumordnerische Sicherstellung Strassentrasse
2. Vorprojekt Stadtentlastung und Konkretisierung flankierende Massnahmen
3. Finanzierung sicherstellen

Projekt und Finanzierung Stadtentladtung

Planung: Stadt Frauenfeld
Umsetzung: Kanton Thurgau, Tiefbauamt

Planung: Kanton Thurgau, Tiefbauamt
Umsetzung: Stadt Frauenfeld

Innenstadt Frauenfeld (SN.2.4)
Fahrplanstabiler Betrieb 6ffentlicher Verkehr (OV.3.2)
Stadtzentrum Frauenfeld, Altstadt Frauenfeld (S.6.1)

x  Sofortmassnahme (bis 2014) o0 Langfristig (nach 2023)
x  Kurzfristig (2015 — 2018) o0 Unbestimmt
X  Mittelfristig (2019 — 2022) o Dauernd

x  Vororientierung
o0 Zwischenergebnis
o Festsetzung

Baukosten: ~ 200 Mio Fr
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Controlling (Kriterien /  Vorher-Nachher-Untersuchung Innenstadt (Belastungen, Fussganger und Velofrequen-
Indikatoren) zen, Befragung Passanten und Geschaftsleute)

Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen
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Die Festlegung des Richtplanes beinhaltet das Ziel, dass Stadtgebiet im Westen mit
einer Stadtentlastung zwischen Weststrasse und St. Gallerstrasse zu umfahren. Die
genauer Linienfihrung muss unter besonderer Bericksichtigung des sensiblen Orts -
und Landschaftsbildes im Bereich Murgtal/Walzmihle in den weiteren Projektierungs-
schritten gepriift und festgelegt werden.

Nach der Fertigstellung der Stadtentlastung sowie der flankierenden Massnahmen
verlieren verschiedene innerstadtische Verbindungen (Rheinstrasse (K150), Rathaus-
platz (H1), Zurcherstrasse — Promenade (H1), St.Gallerstrasse (H466)) an iberkommu-
naler Funktion. Die Strassen werden vom Kanton abgetreten und von der Stadt tber-
nommen. In den weiteren Planungsschritten ist noch zu kléren, welche Strassenab-
schnitte davon betroffen sind.




Gachnang

Richtplan Agglomeration Frauenfeld

E‘ﬂfr&uenfe!’d L

Verkehr SN.2.2

Gemeinde Felben-Wellhausen

Thema

Objekt / Gegenstand

2 Strassennetz

2.2 Halbanschluss Felben-Pfyn

Ausgangslage

Ziel / Grundséatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Im Osten von Felben ist ein strategisches Arbeitsplatzgebiet vorgesehen. Der Standort
wurde ausgewahlt, da mit einem neuen Halbanschluss eine direkte Anbindung an das
Ubergeordnete Strassennetz mdglich ist ohne Siedlungsgebiete zu belasten. Der An-
schluss ist im Zusammenhang mit der Sanierung der A7 vergleichsweise einfach und
kostenglinstig zu realisieren. Dariiber hinaus weist die Ortsdurchfahrt Felben eine Be-
lastung von rd. 10 — 12'000 Mfz/Tag auf. Aufgrund der relativ hohen Belastungen wer-
den die angrenzenden Siedlungsgebiete beeintrachtigt.

Mit dem Halbanschluss Felben-Pfyn soll das strategische Arbeitsplatzgebiet im Osten
von Felben direkt an das (bergeordnete Strassennetz angebunden sowie die Orts-
durchfahrt vom Ubergeordneten Durchgangsverkehr entlastet werden. Durch flankie-
rende Massnahmen soll die Entlastungswirkung und Aufwertung der Siedlungsgebiete
langfristig sichergestellt werden.

Realisierung des Halbanschlusses Felben-Pfyn
mit flankierenden Massnahmen an den Ortsdurchfahrten Felben und Pfyn

1. Projekt Halbanschluss mit flankierenden Massnahmen inkl. Kostenschéatzung
2. Verhandlungen mit Bund fiihren
3. Finanzierung sicherstellen

Halbanschluss Felben-Pfyn
Bundesamt fur Strassen (ASTRA)
Kanton Thurgau, Gemeinde Felben, Gemeinde Pfyn, RPG Frauenfeld

Strategische Arbeitsgebiete (S.4.4)
Nebenzentren Islikon und Felben (S.6.3)

o Sofortmassnahme (bis 2014) o Langfristig (nach 2023)
X  Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
o0 Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

o Vororientierung
X  Zwischenergebnis
o Festsetzung

Umsetzung: 4-6 Mio. Fr.

Verkehrsbelastung Ortsdurchfahrt Felben, Geschwindigkeiten
Fuss- und Radfahrerfrequenzen
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Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen

Im Jahr 2010 wurden in einer Studie mdgliche flankierende Massnahmen der Orts-
durchfahrten Felben und Pfyn aufgezeigt. Diese sind zu konkretisieren und koordiniert
mit dem Halbanschluss Felben-Pfyn umzusetzen. Die Umsetzung der Massnahmen
kann auch vor der Realisierung des Halbanschlusses vorgenommen und die verschie-
denen Projekte etappiert umgesetzt werden.

Von dem geplanten Halbanschluss Felben-Pfyn wird auch ein Auenschutzgebiet von
nationaler Bedeutung tangiert. Entsprechende Ersatzmassnahmen sind bei der Projek-
tierung vorzusehen und mit der Realisierung umzusetzen.

Entlastungswirkung gemass Verkehrsmodellberechungen 2010
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Richtplan Agglomeration Frauenfeld Verkehr SN.2.3

Gemeinde Gachnang, Stadt Frauenfeld, Gemeinde Felben-Wellhausen

Thema

Objekt / Gegenstand

2 Strassennetz

2.3 Erschliessung Neubaugebiete

Ausgangslage

Ziel / Grundsatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

In den drei Agglomerationsgemeinden gibt es verschiedene gréssere Baulandreserven
bzw. Siedlungserweiterungsgebiete, welche derzeit verkehrlich noch nicht erschlossen
sind. Damit sie baureif werden und Uberbaut werden kénnen, ist ihre verkehrliche Er-
schliessung sicherzustellen.

Die Erschliessung der heute noch nicht erschlossenen Baugebiete bzw. Siedlungser-
weiterungsgebiete muss sichergestellt werden. Hierbei ist neben den Anforderungen
des Mfz-Verkehrs insbesondere auch den Bedirfnissen des 6ffentlichen Verkehrs sowie
des Fuss- und Radverkehrs entsprechend Rechnung zu tragen und ein dichtes, um-
wegfreies Fuss- und Radwegnetz anzustreben. Wichtige Zielsetzungen sind:

« direkte Anbindung an das Ubergeordnete Strassennetz

» hohe Qualitat des 6ffentlichen Raumes

« dichtes, 6ffentlich nutzbares Fuss- und Radwegnetz

Erschliessungsvarianten priifen und Erschliessung etappenweise umsetzen

1. Erschliessungsvarianten zusammen mit Bebauungsstudien prifen
2. Erschliessung schrittweise umsetzen

Erschlossenes, baureifes Bauland
Gemeinden
Kanton Thurgau, Amt fir Raumentwicklung

Siedlungserweiterung Wohngebiete (S.2.2)

Siedlungserweiterung Arbeitsgebiete (S.4.3)

Siedlungserweiterung Frauenfeld Puurewis (S.5.4)
Siedlungserweiterung Islikon Geisel (S.5.5)

Siedlungserweiterung Felben-Wellhausen Langematt/Breite (S.5.6)
Dichtes Fuss- und Radwegnetz (LV.1.1)

o Sofortmassnahme (bis 2014) 0 Langfristig (nach 2023)
o  Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
o0 Mittelfristig (2019 — 2023) x  Dauernd

o Vororientierung
0 Zwischenergebnis
x  Festsetzung
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Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen

Die Etappierung der Erschliessung ist abhangig von ihrer Verfiigbarkeit und den finan-
ziellen Méglichkeiten in einem Erschliessungsprogramm festzulegen.




Gachnang

Richtplan Agglomeration Frauenfeld

Stadt Frauenfeld

Thema

Objekt / Gegenstand

Verkehr SN.2.4

Edt Frauenfeld

2 Strassennetz

2.4 Innenstadt Frauenfeld

Ausgangslage

Ziel / Grundséatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Die Hauptverkehrsstrassen in der Innenstadt von Frauenfeld sind stark durch ihre ver-
kehrliche Funktion bestimmt, ihre Gestaltung orientiert sich an den Anforderungen des
Mfz-Verkehrs.

Die anstehende Sanierung der Gleisanlagen der FW-Bahn bietet die Mdglichkeit, den
Strassenraum aufzuwerten und den offentlichen Verkehr zu bevorzugen. 2009 wurde
ein Konzept (Betriebs- und Gestaltungskonzept auf Stufe Vorprojekt) zur Umgestaltung
der Innenstadt erarbeitet. Im Agglomerationsprogramm der 1. Generation ist diese
Massnahme (im Sinne einer 1. Phase) zur Mitfinanzierung durch den Bund eingereicht.

Ziel ist eine Aufwertung des o6ffentlichen Strassenraumes in der Innenstadt von Frauen-
feld. Die Aufenthaltsflachen sollen vergrdssert, die Querungssituation verbessert, die
Behinderungen des o6ffentlichen Verkehrs reduziert, die Verkehrssicherheit erhéht sowie
der Verkehrsfluss verlangsamt und verstetigt werden. Die kinftigen Anforderungen des
offentlichen Verkehrs (Fahrplanverdichtung) sind zu berticksichtigen.

Konkretisierung und Umsetzung des Konzeptes Innenstadt (K19)

1. Konkretisierung Dosierungskonzept
2. Bauprojekt ausarbeiten

Umgestaltete und aufgewertete Innenstadt,
Fahrplangerechter Betrieb des 6ffentlichen Verkehrs

Kanton Thurgau, Tiefbauamt
Stadt Frauenfeld, Frauenfeld-Wil-Bahn, 6V Kanton Thurgau, Bundesamt fiir Verkehr

Stadtentlastung (SN.2.1)

Fahrplanstabiler Betrieb 6ffentlicher Verkehr (OV.3.1)
Parkierungsreglemente (MP.4.1)

Stadtzentrum Frauenfeld, Altstadt Frauenfeld (S.6.1)

x  Sofortmassnahme (bis 2014) 0 Langfristig (nach 2023)
X Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
X  Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

o Vororientierung
0 Zwischenergebnis
X  Festsetzung

10 Mio. Fr
Kostenteiler: Bund / Kanton / Stadt: 35/40/ 25
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Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Vorher-Nachher-Untersuchung Verkehrsablauf, Fahrzeitverluste 6V, Geschwindigkei-
ten, Verkehrssicherheit, Fuss- und Radfahrerfrequenzen, etc.

Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen

Je nach verkehrlichen Auswirkungen iibernehmen nach der Umgestaltung einzelne
Strassenziige keine Ubergeordnete Funktion und werden wom Kanton an die Stadt
abgetreten. Welche Strassenabschnitte davon und wann betroffen sind, héngt vom
Zeitpunkt der Umsetzung sowie der Etappierung ab und ist zwischen Kanton Thurgau
und Stadt zu verhandeln.

Vorprojekt Innenstadt

Ubersicht




Gachnang

Richtplan Agglomeration Frauenfeld

Stadt Frauenfeld

Thema

Objekt / Gegenstand

Verkehr SN.2.5

Edt Frauenfeld

2 Strassennetz

2.5 Einfallsachsen

Ausgangslage

Ziel | Grundsatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Die Stadtzufahrten (Zurcherstrasse West (Weststrasse — Talbach), Zircherstrasse Ost,
Schaffhauserstrasse, St. Gallerstrasse) sind wichtige stadtische Hauptachsen. Neben
ihrer verkehrliche Funktion (MIV, OV, LV) haben diese Strassenrdume auch eine gros-
se Bedeutung als Reprasentationsorte sowie im Bereich der Quartierzentren Treffpunk-
te und Aufenthaltsrdume.

Die Stadtzufahrten sollen als wichtige Einfallsachsen in die Stadt Frauenfeld funktional
und gestalterisch aufgewertet werden. Die Quartierzentren sollen im Strassenraum
besonders hervorgehoben und gestaltet werden. Die Stadteingange sollen markiert
werden. Der Mfz-Verkehr soll siedlungsvertraglich abgewickelt werden.

Erarbeitung von Betriebs- und Gestaltungskonzepten
fur die wichtigen Stadtzufahrten

1. Betriebs- und Gestaltungskonzepte erarbeiten
2. Bauprojekt ausarbeiten
3. Schrittweise umsetzen

Funktional und gestalterisch aufgewertet Stadtzufahrten

Planung: Stadt Frauenfeld
Umsetzung: Kanton Thurgau, Tiefbauamt

Planung: Kanton Thurgau, Tiefbauamt und Abteilung &ffentlicher Verkehr,
Stadtbus Frauenfeld
Umsetzung: Stadt Frauenfeld

Quartieraufwertung (S.1.5)
Quartierzentren Frauenfeld (S.6.2)
Sanierung Gefahrenstellen (LV.1.3)
Verdichtung Einfallsachsen (S.5.3)

o Sofortmassnahme (bis 2014) x  Langfristig (nach 2023)
X  Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
X  Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

o Vororientierung
X  Zwischenergebnis
x  Festsetzung

Betriebs- und Gestaltungskonzepte: je 40 — 60'000.-
Kanton / Stadt: 50 / 50

Vorher-Nachher-Untersuchung Verkehrsablauf, Fahrzeitverluste 6V, Geschwindigkei-
ten, Verkehrssicherheit, Fuss- und Radfahrerfrequenzen, etc.
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Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen

Die Umgestaltung von Strassen ist vergleichsweise aufwendig und teuer. Im Rahmen
von Instandsetzungsarbeiten bzw. Sanierungen (Fahrbahn, Werkleitungen, etc.) kbnnen
jedoch Umgestaltungsmassnahmen mit vergleichsweise geringen Mehrkosten umge-
setzt werden. Dies setzt jedoch voraus, dass entsprechende Planungsprozesse frihzei-
tig durchgefiihrt werden. Sanierungsmassnahmen stehen in folgenden Zeitrdumen an:

» Thurstrasse — Galgenholz: 2011 - 2012

» Bahnhofstrasse West: 2012 — 2014

» Zlrcherstrasse Ost: 2012 — 2014

+ St. Gallerstrasse: 2015 — 2018

» Zlrcherstrasse West: >2023

» Schaffhauserstrasse: 2018 — 2023+

Die Umgestaltung der Zurcherstrasse Ost zwischen Towerkreisel und Lindenspitz ist
Teil des Agglomerationsprogramms der 1. Generation. Hierflir wurde im Jahr 2009 ein
Vorprojekt erarbeitet, welches beim Bund zur Mitfinanzierung eingereicht wurde. Quer-
schnitt Zircherstrasse Ost nach Etappen

Im Jahr 2010 wurde im Rahmen einer Studentenarbeit Méglichkeiten fir eine Umgestal-
tung und Aufwertung der Zurcherstrasse West studiert und aufgezeigt.

Grundlagen: Stadtentwicklungskonzept 2002
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Richtplan Agglomeration Frauenfeld Verkehr SN.2.6

Stadt Frauenfeld, Gemeinde Gachnang

Thema

Objekt / Gegenstand

2 Strassennetz

2.6 Ortsdurchfahrt Erzenholz

Ausgangslage

Ziel | Grundsatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Die Dimensionierung und Gestaltung der Ortsdurchfahrt Erzenholz ist stark durch ihre
Verbindungsfunktion bestimmt. Die Geschwindigkeiten sind tendenziell fur ein Sied-
lungsgebiet hoch, die Sicherheit der Fussganger und Radfahrerinnen eher gering. Die
Belastung der Kantonsstrasse betragt rd. 6 — 7'000 Mfz/Tag. Im Bereich Grastrocknerei
fehlt ein Fussgangerschutz.

Wesentliches Ziel ist eine bessere Integration der Ortsdurchfahrt Erzenholz in das Sied-
lungsgebiet. Die Verkehrssicherheit soll erhdht, die Querungsverhaltnisse verbessert
werden. Die Ortseingange sollen markiert und gestalterisch hervorgehoben werden. Es
sollen durchgangig beiderseits Trottoirs angelegt werden.

Erarbeitung eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptes
fur die Ortsdurchfahrt Erzenholz

1. Organisation und Terminplan erstellen, Finanzierung sicherstellen
2. Betriebs- und Gestaltungskonzept
3. Projekt und Umsetzung

Betriebs- und Gestaltungskonzept inkl. Umsetzungsfahrplan und Kosten

Planung: Stadt Frauenfeld und Gemeinde Gachnang
Umsetzung: Kanton Thurgau, Tiefbauamt

Planung: Kanton Thurgau, Tiefbauamt
Umsetzung: Stadt Frauenfeld, Gemeinde Gachnang

o Sofortmassnahme (bis 2014) x  Langfristig (nach 2023)
Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
X  Mittelfristig (2019 — 2022) o Dauernd

o Vororientierung
Zwischenergebnis
o Festsetzung

x

Betriebs- und Gestaltungskonzept: 40’ — 60'000 Fr.
Umbau: 5 - 6 Mio. Fr

Vorher-Nachher-Untersuchung hinsichtlich Verkehrssicherheit, Fuss- und Radfahrerfre-
guenzen, Verkehrsablauf, etc.
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Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen

Im Jahr 2010 wurde im Rahmen einer Studentenarbeit Mdglichkeiten fir eine Umgestal-
tung und Aufwertung der Ortsdurchfahrt Erzenholz studiert und aufgezeigt. Diese sollen
in einem Betriebs- und Gestaltungskonzept konkretisiert werden.

Die Umgestaltung von Strassen ist vergleichsweise aufwendig und teuer. Im Rahmen
von Instandsetzungsarbeiten bzw. Sanierungen (Fahrbahn, Werkleitungen, etc.) kénnen
jedoch Umgestaltungsmassnahmen mit vergleichsweise geringen Mehrkosten umge-
setzt werden. Dies setzt jedoch voraus, dass entsprechende Planungsprozesse frihzei-
tig durchgefiihrt werden. Eine Sanierung der Schaffhauserstrasse ist erst mittel- bis
langfristig geplant (> 2018).

Grundlagen: Raumliches Leitbild fur die Landschaft, Regio Frauenfeld
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Richtplan Agglomeration Frauenfeld Verkehr SN.2.7

Gemeinde Gachnang

Thema

Objekt / Gegenstand

2 Strassennetz

2.7 Ortsdurchfahrt Kefikon

Ausgangslage

Ziel | Grundsatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Die Ortsdurchfahrt Kefikon stellt neben der Erschliessung des Ortsteiles Kefikon auch
eine wichtige Verbindung fir den Fuss- und Radverkehr, insbesondere auch Schililer,
dar. Die Ortsdurchfahrt sowie die Kreuzung Dorf- /Gundetswilerstrasse sind eng, un-
Ubersichtlich und damit gefahrlich. Die Geschwindigkeiten des Mfz-Verkehrs sind den
Verhaltnissen nicht angepasst.

Die Ortsdurchfahrt Kefikon soll als Verbindung fiir den Fuss- und Radverkehr aufgewer-
tet werden. Die Geschwindigkeiten reduziert und an die ortlichen Verhaltnisse ange-
passt werden. Die Kreuzung Dorf- /Gundetswilerstrasse entscharft werden. Die Orts-
eingange sollen markiert und gestalterisch hervorgehoben werden.

Erarbeitung eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptes
fur die Ortsdurchfahrt Kefikon

1. Betriebs- und Gestaltungskonzept
2. Projekt und Umsetzung
3. Abklassierung und Abtretung der Strasse an die Gemeinde

Betriebs- und Gestaltungskonzept inkl. Umsetzungsfahrplan und Kosten

Planung: Gemeinde Gachnang (Betriebs- und Gestaltungskonzept)
Umsetzung: Kanton Thurgau, Tiefbauamt

Planung: Kanton Thurgau, Tiefbauamt
Umsetzung: Gemeinde Gachnang

Verkehrsberuhigung (SN.2.10)

o Sofortmassnahme x  Langfristig (nach 2023)
o0 Kurzfristig 0 Unbestimmt
0 Mittelfristig o dauernd

o Vororientierung
X  Zwischenergebnis
o Festsetzung

Betriebs- und Gestaltungskonzept: 30 — 40'000.-
Umsetzung: 3 — 4 Mio Fr

Vorher-Nachher-Untersuchung hinsichtlich Verkehrssicherheit, Fuss- und Radfahrerfre-
guenzen, Verkehrsablauf, etc.
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Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen

Die Umgestaltung von Strassen ist vergleichsweise aufwendig und teuer. Im Rahmen
von Instandsetzungsarbeiten bzw. Sanierungen (Fahrbahn, Werkleitungen, etc.) kénnen
jedoch Umgestaltungsmassnahmen mit vergleichsweise geringen Mehrkosten umge-
setzt werden. Dies setzt jedoch voraus, dass entsprechende Planungsprozesse frihzei-
tig durchgefiihrt werden. Eine Sanierung der Ortsdurchfahrt Kefikon ist erst langfristig
(>2023) erforderlich.

Nach der Umgestaltung verliert die Strassenverbindung ihre Ubergeordnete Verbin-
dungsfunktion und soll abklassiert werden. Inwieweit die Verbindung vom Kanton an die
Gemeinde abgetreten wird, ist dannzumal zwischen der Gemeinde und dem Kanton
auszuhandeln.
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Richtplan Agglomeration Frauenfeld Verkehr SN.2.8

Gemeinde Gachnang

Thema

Objekt / Gegenstand

2 Strassennetz

2.8 Ortsdurchfahrt Islikon

Ausgangslage

Ziel | Grundsatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Die Ortsdurchfahrt Islikon stellt eines der Subzentren der Gemeinde Gachnang dar, an
der sich verschiedene Handels- und Dienstleistungsbetriebe konzentrieren. lhre Gestal-
tung ist heute primar auf ihre verkehrliche Funktion ausgerichtet, obwohl die Belastung
mit rd. 5'000 Mfz/Tag eher gering ist. Die Kreuzung Hauptstrasse/Gachnangerstrasse
ist untbersichtlich und gefahrlich (Schulweg).

Wesentliches Ziel ist eine Aufwertung des Ortszentrums von Islikon sowie die Erhéhung
der Verkehrssicherheit. Die Aufenthaltsflachen sollen vergrdossert, die Querungssituati-
on fiir die Fussganger verbessert werden. Der Verkehrsfluss soll verlangsamt und ver-
stetigt werden.

Erarbeitung eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptes
fur die Ortsdurchfahrt Islikon

1. Organisation und Terminplan definieren, Finanzierung sicherstellen
2. Betriebs- und Gestaltungskonzept
3. Projekt und Ausfuhrung

Betriebs- und Gestaltungskonzept inkl. Umsetzungsfahrplan und Kosten

Planung: Gemeinde Gachnang
Umsetzung: Kanton Thurgau, Tiefbauamt

Planung: Kanton Thurgau, Tiefbauamt und Amt fiir 6ffentlicher Verkehr
Umsetzung: Gemeinde Gachnang

Nebenzentren Islikon und Felben (S.6.3)

Sofortmassnahme (bis 2014) o Langfristig (nach 2023)
X Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

o Vororientierung
Zwischenergebnis
o Festsetzung

x

Betriebs- und Gestaltungskonzept: 40’ — 60'000 Fr.
Umbau: 4 - 5 Mio. Fr

Vorher-Nachher-Untersuchung hinsichtlich Verkehrssicherheit, Fuss- und Radfahrerfre-
guenzen, Verkehrsablauf, etc.
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Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen

Im Jahr 2010 wurde im Rahmen einer Studentenarbeit Mdglichkeiten fir eine Umgestal-
tung und Aufwertung der Ortsdurchfahrt Islikon studiert und aufgezeigt. Diese sollen in
einem Betriebs- und Gestaltungskonzept (Vorprojekt) konkretisiert werden.

Die Umgestaltung von Strassen ist vergleichsweise aufwendig und teuer. Im Rahmen
von Instandsetzungsarbeiten bzw. Sanierungen (Fahrbahn, Werkleitungen, etc.) kénnen
jedoch Umgestaltungsmassnahmen mit vergleichsweise geringen Mehrkosten umge-
setzt werden. Dies setzt jedoch voraus, dass entsprechende Planungsprozesse frihzei-
tig durchgefiihrt werden. Eine Sanierung der Hauptstrasse in Islikon ist kurzfristig
(>2015) erforderlich.




Gachnang

Richtplan Agglomeration Frauenfeld

Verkehr SN.2.9

Edt Frauenfeld

Gemeinde Felben-Wellhausen

Thema

Objekt / Gegenstand

2 Strassennetz

2.9 Ortsdurchfahrt Wellhausen

Ausgangslage

Ziel / Grundsatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Die Ortsdurchfahrt Wellhausen ist trotz des geringen Verkehrsaufkommens von rd.
3'000 Mfz/Tag stark verkehrsorientiert ausgebaut und gestaltet. Die Geschwindigkeiten
sind der Umgebung nicht angepasst und die Querungssituation insbesondere flr Kinder
und altere Personen schwierig.

Ziel ist eine bessere Integration der regionalen Verbindungsstrasse ins Siedlungsgebiet.
Die Querungssituation soll verbessert, das Geschwindigkeitsniveau reduziert und die
Verkehrssicherheit erhdht werden.

Betriebs- und Gestaltungskonzept fur die Ortsdurchfahrt 'Wellhausen

1. Organisation und Verfahren definieren
2. Finanzierung sicherstellen

Betriebs- und Gestaltungskonzept inkl. Umsetzungsfahrplan und Kosten

Planung: Gemeinde Felben-Wellhausen
Umsetzung: Kanton Thurgau, Tiefbauamt

Planung: Kanton Thurgau, Tiefbauamt, Amt fur éffentlicher Verkehr
Umsetzung: Gemeinde Felben-Wellhausen

Nebenzentren Islikon und Felben (S.6.3)

o0 Sofortmassnahme (bis 2014) x  Langfristig (nach 2023)
o0 Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

X Vororientierung
0 Zwischenergebnis
o0 Festsetzung

Betriebs- und Gestaltungskonzept: 20 — 30'000.- Fr
Umsetzung: 2 Mio. Fr

Vorher-Nachher-Untersuchung Geschwindigkeiten, Verkehrsablauf, Verkehrssicherheit,
Querungsverhalten, etc.
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Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen

Ortsdurchfahrt Wellhausen heute

Referenzen flr integrierte Hauptstrassen

Die Umgestaltung von Strassen ist vergleichsweise aufwendig und teuer. Im Rahmen
von Instandsetzungsarbeiten bzw. Sanierungen (Fahrbahn, Werkleitungen, etc.) kénnen
jedoch Umgestaltungsmassnahmen mit vergleichsweise geringen Mehrkosten umge-
setzt werden. Dies setzt jedoch voraus, dass entsprechende Planungsprozesse friihzei-
tig durchgefiihrt werden. Eine Sanierung der Weinfelderstrasse H14 ist innerorts erst
langfristig (>2023) erforderlich.
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Richtplan Agglomeration Frauenfeld

Verkehr SN.2.10

Edt Frauenfeld

Gemeinde Gachnang, Stadt Frauenfeld, Gemeinde Felben-Wellhausen

Thema

Objekt / Gegenstand

2 Strassennetz

2.10Verkehrsberuhigung

Ausgangslage

Ziel / Grundsatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt
Federfiihrung
Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Verkehrsberuhigung ist eine einfache und effiziente Massnahme mit zahlreichen positi-
ven Wirkungen (erhohte Verkehrssicherheit, reduzierte Schadstoff- und Larmbelastun-
gen, Verkehrslenkung, Aufwertung Verbindungen fiir Fussganger und Velofahrerinnen).
In mehreren Quartieren in der Agglomeration Frauenfeld wurden daher bereits Tempo-
30-Zonen umgesetzt.

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit, zur Aufwertung von Quartierstrassen fir den
Fuss- und Radverkehr sowie zur Vermeidung von unerwiinschtem Schleichverkehr soll
die Einfihrung neuer bzw. die Ausweitung bestehender Tempo-30-Zonen gepriift wer-
den.

Prifung von Tempo-30 Zonen in weiteren Quartieren sowie Begegnungszonen in
einzelnen Quartierstrassen

1. Prufung von Tempo-30-Zonen bzw. Begegnungszonen inkl. Fahrzeitmessungen des
offentlichen Verkehrs
2. Schrittweise Umsetzung machbarer Tempo-30-Zonen bzw. Begegnungszonen

Verkehrsheruhigte Quartiere
Gemeinden
Kanton Thurgau, Tiefbauamt und Amt fir offentlicher Verkehr, Stadtbus Frauenfeld,

Quartieraufwertung (S.1.5)
Verbindung Niederwil — Strass (LV.1.7)
Ortsdurchfahrt Kefikon (SN.2.7)
Fahrplanstabiler Betrieb (OV.3.2)

x  Sofortmassnahme (bis 2014) o Langfristig (nach 2023)
X  Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
o0 Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

o Vororientierung
Zwischenergebnis
o Festsetzung

x

Vorher-Nachher-Untersuchung hinsichtlich Verkehrssicherheit und Fahrgeschwindigkei-
ten
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Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen

Grundlage fiur die Einfuhrung von Tempo-30-Zonen und Begegnungszonen ist das
Strassengesetz, die Signalisationsverordnung sowie die Verordnung des Bundes uber
die Temp0-30-Zonen und Begegnungszonen. Diese Grundlagen schreiben einerseits
ein Gutachten vor, in welchem die Notwendig-, Zweck- und Verhaltnisméassigkeit nach-
gewiesen werden muss. Darlber hinaus beinhalten diese Worgaben hinsichtlich ver-
kehrsrechlichen Massnahmen und der Geststaltung des Strassenraumes.

In mehreren Strassen wurden keine Tempo-30-Zonen eingerichtet, da Fahrzeitverluste
fur den offentlichen Verkehr beflirchtet werden. Bei potentiellen Zonen, welche durch
den offentlichen Verkehr befahren werden, sind daher entsprechende Untersuchungen
erforderlich, um die Auswirkungen auf den o6ffentlichen Verkehr zu quantifizieren und
beurteilen zu kénnen.

Verschiedene Beispiel in der Schweiz zeigen, dass eine Reduktion der Fahrgeschwin-
digkeiten durch einfache gestalterische Massnahmen erreicht werden kdnnen. Die
Gemeinden sind frei in der Wahl ihrer Massnahmen. Neben baulichen Massnahmen
kommt auch bewusstseinshildende Massnahmen eine grosse Bedeutung zu.

Tempo-30-Zone Auw (AG)

Tempo-30-Zone Baden (AG)

Tempo-30-Zone Interlaken (BE)




Gachnang

Richtplan Agglomeration Frauenfeld

Verkehr SN.2.11

Edt Frauenfeld

Gemeinde Gachnang, Stadt Frauenfeld, Gemeinde Felben-Wellhausen

Thema

Objekt / Gegenstand

2 Strassennetz

2.11Verbesserung Verkehrsfluss

Ausgangslage

Ziel / Grundsatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Im Bereich des unterirdischen Kreisels sowie beim Knoten Bahnhofstrasse/Erchinger-
strasse kommt es in den Spitzenstunden zu Verkehrsbehinderungen. Hiervon ist teil-
weise auch der 6ffentliche Verkehr betroffen.

Durch bauliche und/oder betriebliche Massnahmen soll der Verkehrsfluss verbessert
und die Behinderungen des Verkehrs auf dem Hauptverkehrsstrassennetz reduziert
werden. Bei der Massnahmenevaluation ist jedoch zu beachten, dass die Proble-
me/Behinderungen nicht einfach ortlich verlagert werden. Den Belangen des Fuss- und
Radverkehrs sowie des Offentlichen Verkehrs ist entsprechend Rechnung zu tragen.

Massnahmenevaluation und deren Umsetzung
zur Verbesserung des Verkehrsflusses

1. Massnahmenevaluation
2. Umsetzung

verbesserter Verkehrsfluss auf den Hauptachsen
Kanton Thurgau

Stadt Frauenfeld, Tiefbauamt und Amt fur 6ffentlicher Verkehr, Betreiber Parking Pas-
sage

Fahrplanstabiler Betrieb (OV.3.2)

x  Sofortmassnahme (bis 2014) o Langfristig (nach 2023)
Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

o Vororientierung
Zwischenergebnis
o0 Festsetzung

x

Planung: je 10 — 20'000.- Fr
Umsetzung: abhangig von Massnahmen

Vorher-Nachher-Untersuchung hinsichtlich Verkehrsaufkommen, Rickstau und 6V-
Reisezeiten

53



o4

Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen
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Q Stadt Frauenfeld

Richtplan Agglomeration Frauenfeld Verkehr OV.3.1

Stadt Frauenfeld

Thema

Objekt / Gegenstand

3 Offentlicher Verkehr

3.1 Neue S-Bahnhaltestellen im Westen (Talbach) und Osten
(Langdorf)

Ausgangslage

Ziel / Grundséatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Die Bahnlinie bildet das Rickgrat der kiinftigen Siedlungsentwicklung. Zur besseren
Erschliessung des Entwicklungsschwerpunktes im Osten sowie der Siedlungsgebiete
im Westen von Frauenfeld sind zwei neue S-Bahnhaltestellen vorgesehen.

Durch zwei neue S-Bahnhaltestellen soll die Erschliessung der Siedlungsgebiete im
offentlichen Verkehr verbessert und die Nutzung des offentlichen Verkehrs gefordert
werden. Die Siedlungsstrukturen und die kiinftige Siedlungsentwicklung sind friihzeitig
auf die kiinftigen S-Bahnhaltestellen abzustimmen.

Mittelfristige Realisierung der S-Bahnhaltestelle im Osten,
Langfristige Sicherstellung der S-Bahnhaltestelle im Westen

1. Platzbedarf und Erschliessung rechtlich sicherstellen
2. Fahrplankonzept erstellen
3. Finanzierung sicherstellen

S-Bahnhaltestelle im Osten
Stadt Frauenfeld, Stadtentwicklung
Bund, Schweizerische Bundesbahnen, Kanton Thurgau

Arbeitsgebiete: Gebietstypen entwickeln (S.4.1)
Bestehende Arbeitsgebiete: Erhéhung der Dichte (S.4.2)
Entwicklung des Bestandes Frauenfeld Langdorf (S.5.2)

o Sofortmassnahme (bis 2014) X  Langfristig (nach 2023)
X Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
o0 Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

X Vororientierung (Haltestelle West)
X  Zwischenergebnis (Haltestelle Ost)
o Festsetzung

Haltestelle Ost: 12 Mio. Fr, Haltestelle West: 10 Mio. Fr.

Ein- und Aussteiger neue S-Bahnhaltestelle,
Fahrgastzahlen Stadtbus und Postauto
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Grundlagen: Machbarkeitsstudien fiir S-Bahnhaltestellen




Q Stadt Frauenfeld

Richtplan Agglomeration Frauenfeld Verkehr OV.3.2

Stadt Frauenfeld

Thema 3 Offentlicher Verkehr
Objekt / Gegenstand 3.2 Fahrplanstabiler Betrieb
Ausgangslage In der Stadt Frauenfeld sind Behinderungen der Stadtbuslinien und mehrerer Postauto-

linien festzustellen, die zu Fahrzeitverlangerungen und somit Verspatungen sowie teil-
weise zu Verlusten von Anschlissen flihren. In der Abendspitze wird deswegen der
Stadtbusbetrieb auf einen 20-Minuten-Takt ausgediinnt.

Die Hauptprobleme treten in der Innenstadt (Rheinstrasse, Rathausplatz), der Zir-
cherstrasse West (Zufahrt Postkreisel), der St. Gallerstrasse (Zufahrt Holdertor) sowie
der Ziircherstrasse Ost auf.

Ziel | Grundsétze Das Ziel ist ein fahrplanstabiler, zuverlassiger Betrieb des offentlichen Verkehrs. Insbe-
sondere soll in der Abendspitze der 15-Minuten-Takt gefahren werden kénnen sowie
die Anschliisse an die Bahn gewahrleistet werden.

Massnahme / Hand- Konkretisierung und Umsetzung der Massnahmen zur Erhéhung der Fahrplan-
lungsanweisung stabilitat des offentlichen Verkehrs

Vorgehen / Verfahren / 1. Vorgehen, Terminplan und Finanzierung definieren

nachste Schritte 2. Vorprojekte bzw. Bauprojekte ausarbeiten

Produkt Projekte fur eine wesensgerechte Behandlung des 6ffentlichen Verkehrs
Federfiihrung Stadt Frauenfeld, Tiefbauamt

Involvierte Stellen Kanton Thurgau, Tiefbauamt und Amt fiir 6ffentlicher Verkehr, Stadtbus Frauenfeld

Koordination / Zielkon-  Stadtentlastung (SN.2.1)

flikte Innenstadt Frauenfeld (SN.2.4)
Einfallsachsen (SN.2.5)
Verkehrsberuhigung (SN.2.10)
Verkehrsfluss verbessern (SN.2.11)

o ) x  Sofortmassnahme (bis 2014) o0 Langfristig (nach 2023)
Realisierungszeitraum X Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
X  Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

o Vororientierung
Koordinationsstand 0 Zwischenergebnis
X  Festsetzung

Kosten /Kostenteiler Umsetzung rd. 3.5 Mio. Fr.

Controlling (Kriterien /  Vorher-Nachher-Untersuchung Fahrzeiten des éffentlichen Verkehrs
Indikatoren)
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In der Studie "Stadtbus im Stau" wurden verschiedene Massnahmen zur Bevorzugung
des offentlichen Verkehrs untersucht, aufgezeigt und vom Stadtrat beschlossen. In den
nachsten Jahren sollen die Massnahmen umgesetzt werden, um kurzfristig einen fahr-
planstabilen Betrieb des Stadtbusses sowie des Postautos gewahrleisten zu kénnen.




Gachnang
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Richtplan Agglomeration Frauenfeld Verkehr OV.3.3

Gemeinde Gachnang, Stadt Frauenfeld, Gemeinde Felben-Wellhausen

Thema

Objekt / Gegenstand

3 Offentlicher Verkehr

3.3 Verdichtung Fahrplanangebot Postauto

Ausgangslage

Ziel | Grundsatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Das bestehende Angebot auf den Regionalbuslinien ist mit einem 30- bzw. 60-Minuten-
Takt durchwegs gut bis sehr gut. Verdichtungspotenziale weisen die Buslinie 80.836
Frauenfeld — Gachnang — Islikon sowie die Buslinie 80.829 Frauenfeld — Miillheim auf.
Dartiber hinaus erfolgen die Anschlisse an die S-Bahn in Islikon jeweils nur in Lastrich-
tung.

Das offentliche Verkehrsangebot auf der Strasse in die Nachbargemeinden soll verbes-
sert und die bestehenden Nachfragepotenziale besser ausgeschopft werden. Zudem
soll bei der Buslinie Frauenfeld — Islikon die Anschlisse an die S-Bahn in Islikon ver-
bessert werden.

Uberpriifung des Angebotskonzeptes der Buslinie 80.836 Frauenfeld - Gachnang
— Islikon sowie der Buslinie 80.829 Frauenfeld - Mullheim

1. Angebotskonzept Uberprifen
2. Neues Angebotskonzept umsetzen

Uberarbeiteter Fahrplan mit Finanzierung

Kanton Thurgau, Departement fur Inneres und Volkswirtschaft, Offentlicher Ver-
kehr/Tourismus

Gemeinde Gachnang, Stadt Frauenfeld, Gemeinde Felben-Wellhausen

Sofortmassnahme (bis 2014) o Langfristig (nach 2023)
Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

o Vororientierung
0 Zwischenergebnis
X  Festsetzung

Betriebskosten: 1.4 Mio. Fr/Jahr

Betriebsaufwand und Fahrgastfrequenzen
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Erlauterungen / Ver- Im Rahmen der Erarbeitung des Richtplanes wurden Optimierungsméglichkeiten der

weise / Grundlagen Buslinie Frauenfeld — Islikon grob untersucht. Durch eine Ausrichtung auf die S30 statt
die S8 kénnten die Anschlisse in beide Richtungen hergestellt werden. Hiermit wirden
jedoch die Anschliisse an den Fernverkehr in Frauenfeld verloren gehen.
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Richtplan Agglomeration Frauenfeld Verkehr OV.3.4

Stadt Frauenfeld

Thema

Objekt / Gegenstand

3 Offentlicher Verkehr

3.4 Abendangebot Stadtbus

Ausgangslage

Ziel | Grundsatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Das bestehende Angebot auf den Stadtbuslinien ist mit einem 15- bzw. 30-Minuten-
Takt durchwegs gut bis sehr gut. Einzig das Angebot in den Randstunden abends und
nachts befriedigt nicht und sollte dem Bedarf angepasst werden. Ebenso ist auf einzel-
nen Linien (1 Spital — Sonnmatt, Linie 3 Oberwiesen PIattli) eine punktuelle Fahrplan-
verdichtung erwiinscht.

Verbesserung des Angebotes des 6ffentlichen Verkehrs in der Stadt Frauenfeld in den
Randstunden entsprechend dem Bedarf.

Uberpriifung des Angebotskonzeptes des Stadtbusses in den Randstunden
1. Angebotskonzept Uberprifen

2. Neues Angebotskonzept umsetzen

Uberarbeiteter Fahrplan mit Finanzierung

Stadtbus Frauenfeld

Kanton Thurgau, Amt fur 6ffentlicher Verkehr

x  Sofortmassnahme (bis 2014) o0 Langfristig (nach 2023)
Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

o Vororientierung
o0 Zwischenergebnis
X  Festsetzung

Betriebskosten: 360'000.- Fr/a

Betriebsaufwand und Fahrgastfrequenzen
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Richtplan Agglomeration Frauenfeld Verkehr OV.3.5

Stadt Frauenfeld

Thema

Objekt / Gegenstand

3 Offentlicher Verkehr

3.5 Doppelspurausbau Lidem

Ausgangslage

Ziel | Grundsatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung
Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Die FW-Bahn verkehrt heute im 1/2-Stunden-Takt. Mit der Inbetriebnahme des neuen
Rollmaterials kann auf der FW-Bahn ein 1/4-Stunden-Takt angeboten werden. Voraus-
setzung sind jedoch zwei Doppelspurabschnitte im Bereich Lidem und im Bereich
Jakobstal.

Mit dem Bau zweier Doppelspurabschnitte im Verlauf der FW-Bahn soll ein 1/4-
Stunden-Takt ermdglicht und somit ein wesentliche Angebotsverbesserung erreicht
werden. Mit dem verbesserten Angebotskonzept kann in beiden Enthaltepunkte An-
schlisse an den Fernverkehr gewahrleistet werden.

Bau eines Doppelspurabschnittes im Bereich Liidem

1. Bauprojekt erstellen
2. Realsierung und Umsetzung Fahrplankonzept

Neuer Doppelspurabschnnitt im Bereich Liidem
1/4-Stunden-Takt FW-Bahn

Kanton Thurgau

FW-Bahn, BAV

Agglomerationsprogramm Wil

Sofortmassnahme (bis 2014) o Langfristig (nach 2023)
Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

o Vororientierung
0 Zwischenergebnis
x  Festsetzung

ca. 10 Mio Fr.; Bund / Kanton 40:60

Fahrgastfrequenzen FW-Bahn
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5652 Kreuzungsstellen FWB
Haltestelle Lidem

Haltestelle Jakobstal
01-Ubersicht 1:25'000
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Richtplan Agglomeration Frauenfeld Verkehr MP.4.1

Gemeinde Gachnang, Stadt Frauenfeld und Felben Wellhausen

Thema

Objekt / Gegenstand

4 Mobilitat und Parkierung

4.1 Parkierungsreglemente

Ausgangslage

Ziel / Grundsatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Die Parkierung ist ein wichtiges Instrument zur Steuerung der Verkehrsnachfrage. Die
Zusammenarbeit der drei Gemeinden bietet die Chance, eine einheitliche Regelung
hinsichtlich der Parkierung zu schaffen und somit Konkurrenzsituationen zu vermeiden.

Die Parkierungsbestimmungen sollen Uberarbeit und zwischen den Gemeinden abge-
stimmt werden, um die Verkehrsnachfrage zu steuern, die Larm- und Luftbelastung zu
reduzieren, die Verkehrssicherheit zu erh6hen sowie das nicht vermehrbare Gut Boden
effizient zu nutzen. Zwischen dem Stadt- bzw. den Ortszentren und den peripheren
Standorten sollen gleiche Wettbewerbsbedingungen geschaffen werden.

Uberarbeitung und Abstimmung der Parkierungsbestimmungen
in der Agglomeration Frauenfeld

1. Parkierungskonzept mit Bestimmungen erarbeiten
2. Umsetzung in den einzelnen Gemeinden

Uberarbeitete Parkierungsbestimmungen
Stadt Frauenfeld
Gemeinde Gachnang, Gemeinde Felben-Wellhausen, Kanton Thurgau

Regionale Zusammenarbeit (S.1.1)

Arbeitsgebiete: Gebietstypen entwickeln (S.4.1)
Arbeitsgebiete: Erh6hung der Dichte (S.4.2)
Arealentwicklungen, Masterplane, Studien (S.5)
Stadtzentrum Frauenfeld, Altstadt Frauenfeld (S.6.1)
Konzept "smart mobility"(MP.4.3)

Kombinierte Mobilitat (MP.4.4)

0 Sofortmassnahme (bis 2014) o0 Langfristig (nach 2023)
X Kurzfristig (2015 — 2018) o0 Unbestimmt
o Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

o Vororientierung
X  Zwischenergebnis
o Festsetzung

ca. 30' — 50’000 Fr.
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Entsprechend den Zielsetzungen sollen die Parkplatzbestimmungen (Parkierungs- und
Abstellplatzreglement, Baureglemente) in der Agglomeration Frauenfeld mit folgenden

nhalten Gberarbeitet und vereinheitlicht werden.
Mindest- und Hochstanzahl Parkplatze abhéngig von der Lage und Erschliessung
Vorgaben und Bestimmungen zur Parkplatzbewirtschaftung von 6ffentlich zugangli-
chen Parkplatzen
Beschrankung ebenerdiger Parkplatze
Zwingende smart mobility — Konzepte fur publikumsintensive bzw. verkehrsintensive
Einrichtungen
Bestimmungen zu Fahrrad-Abstellanlagen (Anzahl, Ausstattung, Zuganglichkeit)

Wechselwirkungen des Parkplatzangebotes geméss VSS-Norm

Parameter

‘ Verkehrserzaugung (MIV) ]<—..| Offentliche Interessen |

Ortliche Gegebenheiten

Offentlicher Verkehr
Fuss- und Radverkehr
Bestehendes Parkierungsangebot
Umweltschutz
Stadtebau und Ortsbildschutz
Winschaftliches Umfeld
Angrenzendes Strassennetz
echnische Machbarkeit
Regionale Besonderheiten

Parkfelder regime

Kapazitatsreserven

Zuldssige Belastung

Anzahl ‘ ‘ Parkierungs-

Varkeah
ver

Grenzbedarf nach unterschiedlichen Standort-Typen geméass VSS-Norm

Parkfelder-Angebot in % der Rict te gemiss Tabelle 1
Offre en cases de i en % des vall indicatives selon le tabl 1
?.;:r;d::::zﬁmﬁm Minimum Maximum
A 20% 40%
B 40% 60%
(o3 50% 80%
D TO0% 20%
E 90% 100%




Gachnang

Richtplan Agglomeration Frauenfeld

Stadt Frauenfeld

Thema

Objekt / Gegenstand

Verkehr MP.4.2

Edt Frauenfeld

4 Mobilitdt und Parkierung

4.2 Parkierung Innenstadt

Ausgangslage

Ziel / Grundsatze

Massnahme / Hand-

lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt

Federfiihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Die Erhebungen der Parkplatznachfrage in der Innenstadt von Frauenfeld haben ge-
zeigt, dass das bestehende Parkplatzangebot ausreichend ist. Je nach Wochentag und
Tageszeit sind jedoch einzelne Parkplatze tberlastet.

Das bestehende Parkplatzangebot soll effizienter genutzt und Parksuchverkehr in der
Innenstadt von Frauenfeld reduziert werden.

Erarbeitung eines Parkierungskonzeptes (differenzierte Parkplatzbewirtschaf-
tung) und Parkleitsystems fir die Innenstadt von Frauenfeld

1. Parkierungskonzept mit Parkleitsystem erstellen
2. Parkierungskonzept und Parkleitsystem umsetzen

Parkierungskonzept und Parkleitsystem
Stadt Frauenfeld
Private Parkgaragenbesitzer (Coop, Migros)

Stadtzentrum Frauenfeld, Altstadt Frauenfeld (S.6.1)
Stadtentlastung (SN.2.1)

Innenstadt Frauenfeld (SN.2.5)
Parkierungsreglemente (MP.4.1)

Kombinierte Mobilitat (MP.4.4)

o Sofortmassnahme (bis 2014) o Langfristig (nach 2023)
x  Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
0 Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

x  Vororientierung
0 Zwischenergebnis
o0 Festsetzung

Konzept: 30" — 50'000 Fr.

Auslastung und Parkdauer der Parkplétze in der Innenstadt
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Die Parkplatze in der Innenstadt sollen priméar den Kunden und Besuchern zur Verfu-
gung stehen, Arbeitspendler sollen auf den 6&ffentlichen und Radverkehr verlagert res-
pektive auf zentrumsferne Parkplatze gelenkt werden. Die Parkplatzbewirtschaftung
(Parkdauer und Gebiuhren) soll dementsprechend Uberarbeitet und angepasst werden
(Stichwort: degressive Parkgebiihren).

Allfallige Erweiterungen des Parkplatzangebotes in der Innenstadt sollen genutzt wer-
den, um oberirdische Parkplatze in der Innenstadt im Sinne der Verkehrssicherheit und
Aufenthaltsqualitdt sowie zugunsten von Fahrrad-Abstellanlagen abzubauen und ande-
rerseits die Aufenthaltszeit in der Innenstadt zu verlangern.

Auslastung der Parkplatze in der Innenstadt an einem Donnerstag im Dezember 2010

Erhebung Dennerstag 5. Dezember 2009
I | Parmputsbeiegung
1) 0900 s 05 30 e

2) 11,30 bés. 1200 Ukr
3} 16,00 bis 16,30 e

Total:23PP ) 18,30 bes 15,00 Lne
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Q Stadt Frauenfeld

Richtplan Agglomeration Frauenfeld Verkehr MP.4.3

Gemeinde Gachnang, Stadt Frauenfeld und Felben Wellhausen

Thema 4 Mobilitdt und Parkierung
Objekt / Gegenstand 4.3 Konzept "smart mobility"
Ausgangslage Immer mehr Wege werden mit dem Auto zurtickgelegt. Gleichzeitig leidet die Attraktivi-

tat der Agglomeration Frauenfeld unter der zunehmenden Verkehrsbelastung und ein
weiterer Ausbau des Strassennetzes stdsst auf verschiedene Widerstande.
Verschiedene Beispiele zeigen, dass durch Massnahmen im Bereich "smart mobility",
der Anteil des Fuss-, Rad- und éffentlichen Verkehrs massgeblich erhéht werden kann.

Ziel / Grundsétze Der Fuss-, Rad- und o6ffentliche Verkehr soll geférdert sowie eine effiziente Nutzung des
Autos unterstiitzt werden. Hiermit soll das Verkehrswachstum gebremst, Kosten ge-
spart sowie die Gesundheit der Bevolkerung gefordert werden.

Massnahme / Hand- Erarbeitung eines Konzeptes "smart mobility" fir die Agglomeration mit folgen-
lungsanweisung den Inhalten

» Organisation und Finanzierung von smart mobility

* Massnahmen im Bereich smart mobility in der Agglomeration Frauenfeld

» Zielgruppen (Betriebe, Arbeitspendler, Einwohner)

Vorgehen / Verfahren / 1. Auftrag formulieren und Finanzierung sicherstellen

nachste Schritte 2. Vorgehen, Terminplan und Organisation definieren

Produkt Konzept "smart mobility" mit Organisation, Massnahmen und Finanzierung
Federfiihrung Stadt Frauenfeld

Involvierte Stellen Gemeinde Gachnang, Gemeinde Felben-Wellhausen, Kanton Thurgau

Koordination / Zielkon-  Parkierungsreglemente (MP.4.1)

flikte
o ) Sofortmassnahme (bis 2014) o Langfristig (nach 2023)
Realisierungszeitraum Kurzfristig (2015 — 2018) o Unbestimmt
0 Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

o X Vororientierung
Koordinationsstand o Zwischenergebnis

o0 Festsetzung
Kosten /Kostenteiler ca. 50' - 80’000 Fr.

Controlling (Kriterien / Veranderung der Kennzahlen zur Verkehrsmittelwahl
Indikatoren)




Beispiele fuir Massnahmen zur Férderung einer smart mobility

Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen * Information / Kampagnen

v Fumegangers thyitem

Konzept Fussgangerleitsyste
Routen, Stelen und Wegweis:

L

» Label Energiestadt: Mobilitdtsmanagement in Unternehmen
» Mobilitatsmanagement in Verwaltungen
» "AutoFREltag
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Gachnang

Richtplan Agglomeration Frauenfeld

Stadt Frauenfeld

Thema

Objekt / Gegenstand

Verkehr MP.4.4

Edt Frauenfeld

4 Mobilitdt und Parkierung

4.4 Kombinierte Mobilitat

Ausgangslage

Ziel / Grundsatze

Massnahme / Hand-
lungsanweisung

Vorgehen / Verfahren /
nachste Schritte

Produkt
Federfihrung

Involvierte Stellen

Koordination / Zielkon-
flikte

Realisierungszeitraum

Koordinationsstand

Kosten /Kostenteiler

Controlling (Kriterien /
Indikatoren)

Ein Teil der Bevdlkerung kann aus unterschiedlichen Griinden (Wohnort, Arbeitszeiten,
etc.) nicht ganzlich auf das Auto verzichten. Fir Zu- und Wegpendler sind grossteils die
Distanzen zu gross, um die Wege ganzlich zu Fuss oder mit dem Fahrrad zuriick zu
legen.

Zur Entlastung des Strassennetzes sowie der innerstadtischen Parkplatze sowie im

Sinne der Férderung des Umweltverbundes (Fuss-, Rad- und o6ffentlicher Verkehr) soll

die kombinierte Mobilitdt geférdert und unterstitzt werden. Diese umfasst folgende

Elemente:

» ausreichende und attraktive Bike&Ride-Abstellplatze bei den bestehenden und ge-
planten Bahnhaltestellen (inkl. Parkhaus beim Bahnhof);

» bedarfsgerechtes Park&Ride- sowie Park&Pool-Angebot an geeigneten Standorten in
der Peripherie von Frauenfeld;

» bedarfsgerechtes Park&Ride-Angebot (inkl. Parkhaus beim Bahnhof) vorrangig bei
den S-Bahnhaltestellen in Gachnang und Islikon;

Erstellung eines bedarfgerechten Park&Ride-, Park&Pool-
sowie Bike&Ride-Angebotes

1. Gesamtkonzept mit Bedarfsabklarungen und Standortevaluation
2. Projekt inkl. Parkhaus am Bahnhof ausarbeiten
3. Park&Ride, Park&Pool- und Bike&Ride-Anlagen ausbauen bzw. erstellen

Bedarfsgerechtes Angebot fiir die kombinierte Mobilit&t
Stadt Frauenfeld

Kanton Thurgau, Gemeinde Gachnang, Gemeinde Felben-Wellhausen

Parkierungsreglemente (MP.4.1)
Konzept smart mobility (MP. 4.3)

x  Sofortmassnahme (bis 2014) o Langfristig (nach 2023)
X Kurzfristig (2015 — 2018) 0 Unbestimmt
o Mittelfristig (2019 — 2022) o dauernd

o Vororientierung
X  Zwischenergebnis
o Festsetzung

Gesamtkonzept mit Bedarfsabklarung und Standortevaluation: 30 — 50'000 Fr.
Parkhaus beim Bahnhof: xx Mio Fr.

Nachfrage und Auslastung Park&Ride, Park&Pool- sowie Bike&Ride-Anlagen
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Anteil Dauerparker (> 6h) im Zentrum von Frauenfeld

Anteil Dauerparker (>6h)

100%

Auswertung Parkplatzerhebung
Dauerparkierer auf PP im Zentrum (560 PP)
(ohne Coop, Migros, Bahnhof und Méatteli)

90%

80% ~

70%

60% ~

50%

40%

30%

163 PP

154 PP

20%

10%

0%

Donnerstag

Samstag




