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1
Prozess



Projektgruppe

Die Erarbeitung des Leitbildes Siedlung und Verkehr erfolgte durch eine Projektgruppe,
welcher Vertreter der Stadt Frauenfeld sowie der beiden Nachbargemeinden Gachnang
und Felben-Wellhausen sowie zwei Vertreter des Kantons Thurgau angehért haben.

Der Projektgruppe haben folgende Personen angehort:

Mdller Urs
Kiinzler Werner
Mduller Matthias

Biber Alexander
Bichi Roland
Egli Heinz
Muller Thomas
Staub Peter

Arnet Esther
Wimmer Rupert
Wolf Peter

Begleitgruppe

Stadtrat Frauenfeld
Gemeindeammann Felben-Wellhausen
Gemeindeammann Gachnang

Stv.-Leiter Ubergeordnete Planung Kanton Thurgau
Leiter Stadtbus-Verwaltung

Stadtplaner Frauenfeld

Leiter Tiefbauamt Frauenfeld

Leiter Planung und Verkehr Kanton Thurgau

Metron AG
Metron AG
Metron AG

Die Arbeiten wurden durch eine breit zusammengesetzte Begleitgruppe unterstiitzt, in
welcher die Parteien, die Quartier- und Ortsvereine sowie unterschiedliche Interessens-
gruppen vertreten waren. Die Begleitgruppe hatte bei der Erarbeitung des Leithildes eine

beratende Funktion.

In der Begleitgruppe haben folgende Personen mitgewirkt:

Adank Mathis
Ammann Christoph
Bauer Manuela
Biber Alexander
Bohner Brigitt

Boni Stefan
Brunner Guido
Blchel Beat

Bichi Roland
Christener Andres
Egli Heinz

Fehr Markus
Ferraro-Meyer Andrea
Geiges Stefan
Hermann Christian

Labigs Frauenfeld

Pro Infirmis TG + SH

QV Erzenholz Horgenbach Osterhalden
Kanton Thurgau

CH Frauenfeld

Industrie- und Handelsverein Region Frauenfeld
Grine Frauenfeld / VCS TG

Gemeinde Matzingen

Stadtbus / 6ffentlicher Verkehr
Ortsverein Niederwil

Stadt Frauenfeld

Logistikbasis der Armee

QV Vorstadt

CVP Frauenfeld

IG Frauenfelder Ingenieure



Herzog Urs

Hugli Werner
Kalywas Jorgos
Kaufmann Sybille
Keller Christoph
Keller Martin
Kraft Tobias
Klnzler Werner
Mader Christian
Mathys Erich
Maurer Susanne
Muller Matthias
Mdller Thomas
Muiller Urs
Oberholzer Hansruedi
Ott Hansruedi
Pallmann Thomas
Pfiffner Muller Martina
Plouda Duri

Roell Christof
Roth Gerda
Schegg Peter
Seiler Daniel
Staheli Bruno
Staub Peter
Steinemann Ueli
Vidale Marco
Walchli Christian
Wanner Peter
Wirth Patrick
Zangger Walter

Kobi Fritz

Gewerbeverein Region Frauenfeld
Parteiprasident Gewerkschaftsbund, QV Ergaten-Talbach
DV Gerlikon

SP Frauenfeld

SVP Frauenfeld

Seniorenrat

Jugendvertretung

Gemeinde Felben-Wellhausen
EDU Frauenfeld

Gemeinde Gachnang

Elternverein Frauenfeld
Gemeinde Gachnang

Stadt Frauenfeld

Stadt Frauenfeld

Anwohner Felben-Wellhausen

QV Herten-Bannhalde
Birgergemeinde Frauenfeld

FDP Frauenfeld

PG Felben-Wellhausen (GR Tiefbau)
ACS Sektion Thurgau

QV Langdorf

Ortsverein Oberwil
Lastwagengewerbe
Architekturforum

Kanton Thurgau

QV Kurzdorf

TCS Sektion Thurgau

EVP Frauenfeld
Sekundarschulgemeinde Frauenfeld, QV Huben
IG Vorstadt / DOI Innenstadt

Kdo Waffenplatz Frauenfeld

Kreisoberingenieur 1l des Kantons Bern, Externer Experte



2
Bestehende Planungen



2.1 Vorbemerkung

In der Stadt Frauenfeld und den Gemeinden Gachnang und Felben-Wellhausen gibt es
mehrere Leitbilder, Richtplane und Konzepte. Dariiber hinaus wurde zusammen mit der
Region das Agglomerationsprogramm erarbeitet, das im Dezember 2007 beim Bund
eingereicht wurde.

Das Leitbild Siedlung und Verkehr wird auf Grundlage der vorhandenen Planungen und
Konzepte erarbeitet. Es kénnen hier nicht die gesamten Leitbilder und Konzepte wieder-
gegeben werden. Es sollen jedoch wichtige Aspekte der einzelnen Planungen dargelegt
werden.

2.2 Kantonaler Richtplan

Gemass den Zielen der Raumordnungspolitik weist der Richtplan die Stadt Frauenfeld als
kantonales Zentrum im Entwicklungsraum Winterthur — Weinfelden aus. Gachnang-
Islikon und Felben-Wellhausen sind zentrale Orte in diesem Entwicklungsraum. Diese
sind gemass den Zielen als eigenstandige Wohn- und Arbeitsorte zu férdern. Dies ist bei
einer bandartigen Entwicklung entsprechend zu berticksichtigen.

Frauenfeld West (Zuckerfabrik) und Frauenfeld Ost sind Wirtschaftsschwerpunkte Indust-
rie und Gewerbe. Das Stadtzentrum Frauenfeld ist Wirtschaftsschwerpunkt Dienstleis-
tung.

In Gachnang — Islikon ist das Gebiet Steinerbiiel stdlich des Téagelbachs als Gebiet mit
zu prifender Nutzung dargestellt. In Frauenfeld Langdorf, Ergaten, Biihl und Liden sowie
in Gachnang — Tobelwis sind die kommunalen Siedlungsgebiete gemass Richtplankarte
begrenzt, da Ubergeordnete Interessen einer Siedlungsausdehnung entgegen stehen.

Als schiitzenswerte Landschaften von Ubergeordneter Bedeutung schliessen sich im
Siden der Stadt Frauenfeld die Teilgebiete Immenberg-Sonnenberg sowie Thunbachtal
und Halingertobel an. Thurebene und Seebachtal sind wichtige Landschaftsgebiete mit
Vernetzungsfunktion. Alle Bache wie Murg und Téagelbach, die auf die Thur zufuhren,
bilden wichtige Vernetzungskorridore zwischen Siedlung und Landschaft. Die Thurauen
sind zudem als Auengebiete von nationaler Bedeutung geschutzt.

Fur den Bereich Verkehr ist die Entlastung Zentrum Frauenfeld festgesetzt. Als Vororien-
tierung ist die Verbesserung der Verbindung der A1l und A7 im Raum Frauenfeld aufge-
fuhrt.



2.3 Agglomerationsprogramm

Das Agglomerationsprogramm wurde von den 16 Gemeinden der Regio Frauenfeld erar-
beitet und ist somit Gber die statistische Agglomeration Frauenfeld hinausgehend veran-
kert. Das Agglomerationsprogramm strebt eine abgestimmte Entwicklung Siedlung und
Verkehr an. Folgende Massnahmen sind im Agglomerationsprogramm festgelegt:

Siedlung

Fur flachenintensive Gewerbe- und Industriebetriebe wurden in der Agglomeration 3
Vorrangstandorte, ndmlich Islikon-Niederwil, Frauenfeld-Rémerstroos und Felben-
Langacker festgelegt.

Publikums- und arbeitsplatzintensive Einrichtungen sollen auf das Zentrum von Frauen-
feld sowie das Entwicklungsgebiet Frauenfeld Ost konzentriert werden.

Die innere Verdichtung sowie die Verdichtung im Bereich der S-Bahnhaltestellen soll
gefordert werden bzw. die erforderlichen Voraussetzungen geschaffen werden. Hierftr
ist das Umfeld der Haltestellen aufzuwerten.

Motorisierter Individualverkehr

Im Bereich motorisierter Individualverkehr ist der Halbanschluss Felben/Pfyn inklusive
flankierender Massnahmen an der Ortsdurchfahrt Felben festgeschrieben.

Da die konkrete Losung mit dem Projekt F21 abgelehnt wurde, ist im Agglomerations-
programm lediglich das Ziel einer Entlastung und Aufwertung des regionalen Zentrums
festgehalten.

In der Stadt Frauenfeld soll eine wirkungsvolle und nutzungsorientierte Parkplatzbewirt-
schaftung eingefuhrt werden.

Offentlicher Verkehr

Das Ziel, den Anteil des 6ffentlichen Verkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen zu er-
hoéhen, soll durch einen deutlichen Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs erreicht werden
(Verlangerung und Taktverdichtung S-Bahn, Taktverdichtungen Regionalbuslinien,
u.a.m.).

Im Westen und im Osten von Frauenfeld sollen neue S-Bahn-Haltestellen errichtet und
die entsprechenden Abklarungen eingeleitet werden.

Darliber hinaus ist im Agglomerationsprogramm festgeschrieben, dass die Fahrplan-
stabilitat des offentlichen strassengebundenen Verkehrs in der Stadt Frauenfeld sicher-
gestellt werden soll.

Verginstigung des offentlichen Verkehrs.

Fuss- und Radverkehr
« Im Fuss- und Radverkehr sind die Schliessung der bestehenden Liicken im Fuss- und

Radwegenetz in der Stadt Frauenfeld sowie ein Agglomerationsradweg entlang der
Bahn zwischen Gachnang und Felben-Wellhausen im Agglomerationsprogramm vor-
gesehen.



Weitere Massnahmen

» Weitere Massnahmen betreffen die Forderung der kombinierten Mobilitat durch Park-
platze in unmittelbarer Nahe von Bahnstationen sowie die Férderung eines nachhalti-
gen Verkehrsverhaltens durch entsprechende Anreize (Mobilitdtsmanagement).

2.4 Stadtentwicklungskonzept Frauenfeld

Mit dem Stadtentwicklungskonzept von Feddersen & Klostermann (2002) wurden 11
Leitlinien fir eine stadtebaulich qualitatsvolle Stadtentwicklung definiert. Nachfolgend
sind die wesentlichen Aussagen bezogen auf die Siedlungs- und Zentrenentwicklung
sowie die Aussagen zum offentlichen Raum wieder gegeben. Aussagen zur Mobilitat und
zum Verkehr sind bis auf die stadtebauliche Behandlung der grossen Einfallachsen und
der Bahnlinien nicht enthalten.

Das Stadtentwicklungskonzept beinhaltet Hinweise zur Umsetzung der Strategien und
wurde im Realisierungsprogramm Stadtentwicklung 2004 vertieft.

Siedlungsentwicklung

« Wald und Autobahn sollen eine klare Zasur zwischen Siedlung und der Thurebene im
Norden und der Hugellandschaft im Suden bilden.

« Die Autobahn wird als moderne Stadtmauer interpretiert, die die Ausdehnung der Sied-
lung in die Ebene verhindern soll.

- Der rahmenartige Waldkorper wird als natirliche Siedlungsgrenze interpretiert.

 Freistehende, in ihrer Ausdehnung klar begrenzte Weiler definieren in der offenen Hi-
gellandschaft den Siedlungsrand.

 Einzelne typologisch homogene Stadtfelder des Siedlungspatchworks sollen im Sinne
der Werterhaltung erneuert werden. Die vorhandenen Zwischenrdume werden fallweise
als Potential fir Siedlungserweiterungen, 6ffentliche Freirdume oder als Vernetzungs-
korridore genutzt.

- Das soziale Gefélle zwischen den Quartieren in den Higeln und in der Ebene soll ent-
scharft werden.

Zentrenentwicklung

 Frauenfeld wird als bipolare Stadt mit historischem Zentrum und dem Entwicklungsge-
biet Ost gestarkt.

« Daneben werden die vielfaltigen, im radialen System des Erschliessungsnetzes einge-
bundenen Quartierschwerpunkte als Orte der Stadt erhalten und entwickelt.

Offentlicher Raum

» Garten, Parks und Allen sind identitatspragende Merkmale und somit weiche Standort-
faktoren innerhalb der Landschafts-Stadt Frauenfeld.

- Die wichtigen Achsen bediirfen einer spezifischen Gestaltung, welche den individuellen
Charakter starkt und fur unterschiedlich dynamische Wahrnehmungen erfahrbar macht.

Die Leitlinien kdnnen vollumfanglich in das Leitbild Siedlung und Verkehr einfliessen.



2.5 Realisierungsprogramm Stadtentwicklung

Auf Basis des Stadtentwicklungskonzeptes wurde als Koordinationsinstrument fiir die
Stadtverwaltung das Realisierungsprogramm Stadtentwicklung 2004 vom Stadtrat be-
schlossen. In 21 Massnahmenbléattern werden fur ausgewahlte Entwicklungsfragen der
Stadt Losungswege und Umsetzungsschritte konkret aufgezeigt.

Neben regionalen Abstimmungsfragen, Massnahmen der sozialen Stadtentwicklung so-
wie konkreten Massnahmen zur Siedlungsentwicklung werden folgende fiir das Leitbild
Siedlung und Verkehr relevante Massnahmen dargelegt:

« Massnahme Nr. 4: Priifung Verbindungsvarianten zwischen Al und A7

« Massnahme Nr. 5: Realisierung F21

« Massnahme Nr. 9: Attraktivitat Innenstadt und Nutzungsanordnung Innenstadt

« Massnahme Nr. 10: Entwicklungsgebiet Langdorf

- Massnahme Nr. 13: Einfallachsen in die Stadt

Einzelne Massnahmen sind bereits umgesetzt oder werden durch weitere Planungen
vertieft. Bis auf die vom Stimmvolk knapp abgelehnte Massnahme F21 kann fir das Leit-
bild Siedlung und Verkehr auf den Aussagen des Realisierungsprogramms aufgebaut
werden.

2.6 Legislaturschwerpunkte 2007 - 2011

In den Legislaturschwerpunkten 2007 — 2011 hat der Stadtrat von Frauenfeld seine

Schwerpunkte fur die laufende Legislatur im Frihjahr 2007 festgelegt. Wichtige Schwer-

punkte sind:

- Starkung der Zusammenarbeit mit den 16 Gemeinden der Regio Frauenfeld

« Starkung der Innenstadt und Entwicklung Industriegebiet Ost

« Entwicklung und Aufwertung der Quartiere und Ausbau des quartierbezogenen Frei-
zeitangebotes

« Erschliessung attraktiven Baulandes

« Sicherung und Entwicklung von Schlisselprojekten (Stadtkaserne, Schloss, Reding-
haus, Bahnhofsgebiet, Gerbi-Areal)

« Sicherung der Grossen Allmend als Naherholungsgebiet

« Ganzheitliche Verkehrspolitik mit Langfristplanung und kurzfristigen Sofortmassnahmen

» Forderung des 6ffentlichen Verkehrs und Priifung Stadtbuslinie Juch

- Aufwertung Bahnhofsplatz zu einem benutzerfreundlichen und attraktiven Treffpunkt



2.7 Richtplan Siedlung und Landschaft

Der Richtplan datiert aus dem Jahre 1986 und ist deswegen in Teilen nicht mehr ganz
aktuell.

Siedlung

Differenzen bestehen in der Ausweisung von Bauland an den Siedungsréndern. So sieht
der Richtplan noch Erweiterungen der Einfamilienhauszonen gegen Sitiden in Richtung
der Weiler Bihl und Obholz vor, die so nicht in die Zonenplanung eingeflossen sind und
heute auch nicht weiter verfolgt werden. Bihl, Obholz und Unterherten sind mit einer
besonders schiitzenswerten Ortsansicht dargestellt.

Im Bereich der Industrie- und Gewerbeentwicklung sind nérdlich der Autobahn zwei Ge-
biete Hafeler und Rennbahn Allmend ausgewiesen, die aufgrund ihrer Lagegunst im Leit-
bild Siedlung und Verkehr nochmals tUberprift werden.

Landschaft

Fur die sudliche Hugellandschaft bestehen differenzierte Darstellungen beziglich der
Aussichtspunkte sowie Freihalte- und Landschaftsschutzgebiete. Waldlichtungen, Wald-
rander, Hangkanten und die Bachtaler werden als Freihalte- und Landschaftsschutzge-
biete dargestellt. Die Thuraue 6stlich der Murgmiindung sowie die vorgelagerten Wiesen
sind als Naturschutzgebiet vorgeschlagen.

2.8 Richtplan Natur und Landschaft

Im Griinraumkonzept als Grundlage fir den Richtplan sind alle wesentlichen Griinflachen
sowie die Vernetzungskorridore der Bache im Siedlungsgebiet dargestellt. Fur die sudli-
che Hugel- und Waldlandschaft sind neben den Freihaltezonen entlang der Béache die
empfindlichen Zwischenbereiche und Hochlagen mit Obstgérten um Bihl / Obholz sowie
Unterherten / Hueb / Ober Herten thematisiert. Entsprechend sind die angrenzenden
Siedlungsréander Frauenfelds in Huben, Mittelriti sowie Unterherten als empfindlich dar-
gestellt. Ebenso ist die Hanglage Oberkirch - Langdorf als empfindlich eingestuft und mit
einer Freihaltezone belegt. Allmend und Thurauen sind schitzenswerte Landschaftsrau-
me mit Vernetzungsbedarf bzw. wichtige Naturschutzgebiete.

2.9 Leitbild Gachnang

In ihrem Leitbild hat die Gemeinde Gachnang im Jahr 2000 die Ziele der kiinftigen Ent-

wicklung festgeschrieben, welche durch entsprechende Schwerpunktmassnahmen er-

ganzt wurden. Hauptaugenmerk lag bei der Verankerung der Fusion der 5 Ortsgemein-

den zu einer Gemeinde in der Bevolkerung. Dartiber hinaus wurden folgende fiir das

Leithild Siedung und Verkehr relevante Leitsétze formuliert:

« Zusammenarbeit und Koordination mit dem Kanton sowie den Nachbargemeinden
(Wirtschaftsforderung, offentlicher Verkehr, Tourismus)

10



Angemessene Bevdlkerungs- und Wirtschaftsentwicklung unter Berlcksichtigung der
nattrlichen Umgebung

Forderung des offentlichen Verkehrs und dessen Nutzung (Angebot, Marketing)
Verbesserung Schulwegsicherung (Verkehrsberuhigung in den Quartieren)

2.10Richtplan Gachnang

2003 wurde der Richtplan der Gemeinde Gachnang genehmigt. Wichtige Massnahmen
des Richtplanes, welche wir fiir das Leitbild Siedlung und Verkehr als relevant beurteilt
haben, sind:

Erschliessung und Entwicklung Siedlungsgebiete Zalgli, 6stlich Volg, Entenegg und
Schlossguet

Erweiterungen der Industriezonen 6stlich von Niederwil und in Islikon

Diverse Bachoéffnungen und 6kologische Aufwertung von Bachlaufen

Erschliessung Industrie- und Gewerbegebiete nordlich der Bahn (Umfahrung Niederwil)
Verkehrsberuhigung in den Quartieren

Verbesserung und Aufwertung mehrerer Strassenknoten und Markierung von Ein-
gangstoren (Tempobremsen)

Strassenraumgestaltung Kefikon

2.11Leitbild Felben-Wellhausen

Die Gemeinde Felben-Wellhausen erarbeitet ein Leitbild, das derzeit im Entwurf vorliegt.
Wichtige Aussagen sind:

Die Gemeinde verfolgt die Strategie eines massvollen Wachstums, wobei keine starke-
re bauliche Verdichtung angestrebt wird.

Durch eine aktive Bodenpolitik soll die wirtschaftliche Entwicklung gelenkt werden.
Hinsichtlich des Verkehrs wird die Entlastung des Ortsteils Felben mittels des Halban-
schlusses Felben/Pfyn (ganzlich auf dem Gemeindegebiet von Felben-Wellhausen ge-
legen) verfolgt.

Gemeinsam mit dem Kanton soll die Querungssituation sowie die Einmindungssituati-
on entlang der Hauptstrasse verbessert werden.

Die Verkehrssicherheit soll durch Sanierung der Gefahrenstellen, insbesondere fiir den
Fuss- und Radverkehr, verbessert werden.

Die Bushaltestellen sollen aufgewertet werden.

Im Ort sollen Begegnungsorte geschaffen werden (Dorfplatz als Marktplatz).

Die Gemeinde Felben-Wellhausen arbeitet aktiv und konstruktiv in der Regionalpla-
nungsgruppe mit und mit den Nachbargemeinden bei gemeindetbergreifenden Projek-
ten zusammen.

11



3
Leitsdtze und Umsetzungshinweise
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3.1 Vorbemerkung

Der Grundsatz und die Leitlinien bilden die Ubergeordnete Richtschnur fiur die raum-
und verkehrsplanerischen Téatigkeiten der Gemeinden. Nach Beschluss durch den Stadt-
rat bzw. die Gemeinderate bilden der Grundsatz und die Leitsdtze Vorgaben fir die
Behorden , an denen sie sich orientieren. Sie sind auf einen Planungshorizont von
rund 20 Jahren ausgelegt. Im Sinne einer rollenden Planung sind sie jedoch bei geéan-
derten Rahmenbedingungen entsprechend anzupassen.

Die Umsetzungshinweise benennen die Handlungsfelder zur Erreichung der Zielset-
zungen, welche in den Leitsdtzen umschrieben sind. Diese sind mit Prioritaten, Fristigkei-
ten und Kosten erganzt. Die Umsetzungshinweise sind in den nachgelagerten Planungs-
instrumenten zu konkretisieren und entsprechend den Prioritdten schrittweise umzuset-
zen.

3.2 Grundsatz

Die Agglomerationsgemeinden streben ein moderates Bevdlkerungswachstum sowie
eine weitere Steigerung ihrer Attraktivitat an. Insbesondere soll die Innenstadt von Frau-
enfeld aufgewertet und als Regionalzentrum in Bezug auf Handel und Dienstleistung
gestarkt werden.

Gleichzeitig hat die Agglomeration Frauenfeld eine Grdsse erreicht, bei der die negativen
Auswirkungen (La&rm, Schadstoffe, Verkehrssicherheit, Trennwirkung, etc.) der zuneh-
menden Verkehrsbelastung immer starker spirbar werden und somit die Attraktivitéat des
Wohn- und Wirtschaftsstandortes beeintrachtigen. In der Folge treten in den Spitzen-
stunden vermehrt Uberlastungserscheinungen des Strassennetzes auf, ein Phanomen,
das in anderen Agglomerationen zum Alltag gehort, in Frauenfeld bis vor wenigen Jahren
jedoch nicht bekannt war.

Die Abstimmung zum Projekt ,F21-Entlastung Stadtzentrum® hat gezeigt, dass die Be-
reitschaft der Bevdlkerung, Mehrbelastungen auf sich zu nehmen — auch fir eine im Ge-
samtinteresse stehende Entwicklung — abnimmt bzw. nicht (mehr) vorhanden ist. Je wei-
ter vom Stadtzentrum entfernt eine mdgliche Entlastungsstrasse ist, desto geringer ist die
Entlastungswirkung. Andersherum ist die Entlastungswirkung grosser, je néher eine Ent-
lastungsstrasse am Stadtzentrum gefiihrt wird. In diesem Fall wird jedoch die Verkehrs-
belastung und die damit einhergehenden Probleme kleinraumig in andere Strassenzlige
verlagert. Gleichzeitig besitzt die Agglomeration Frauenfeld mit den Autobahnen Al und
A7 gut ausgebaute und leistungsfahige Umfahrungsstrassen, die verstarkt genutzt wer-
den kdnnen und sollen.

Aufgrund dieser Ausgangslage wurden folgende drei Grundsétze definiert:

13



Siedlungsentwicklung und
Verkehrsverlagerung auf
umweltfreundliche Ver-
kehrsmittel

Die Siedlungsentwicklung
wird auf die landschaftlichen
Gegebenheiten und die 6V-
Achsen abgestimmt und
zwischen den Gemeinden
koordiniert. Damit werden
glinstige Voraussetzungen
fur den Fuss-, Rad- und 6f-
fentlichen Verkehr langfristig
gesichert.

Netzerganzungen, Umfah-
rung

Die drei Gemeinden streben
zur Entlastung der Innen-
stadt von Frauenfeld sowie
anderer sensibler Bereiche
Erganzungen des Strassen-
netzes an. Durch flankieren-
de Massnahmen wird die
Entlastungswirkung sicher-
gestellt. Die Realisierung der
Netzerganzungen ist friihzei-
tig zu sichern (Freihaltepla-
nung).

Optimierung des beste-
henden Systems

Zur kurz- und mittelfristigen
Aufwertung der Siedlungs-
gebiete und insbesondere
der Innenstadt von Frauen-
feld werden Lenkungs-, be-
triebliche und gestalterische
Massnahmen im Strassen-
netz ergriffen. Ziel ist die
Starkung und Attraktivitats-
steigerung der Innenstadt,
die Verringerung der Belas-
tungen in den Siedlungsge-
bieten sowie die effiziente
Nutzung der beschrénkten
Infrastrukturen.

Neben der Konkretisierung einer Entlastungsstrasse, deren Realisierung gestiitzt auf den
zu verabschiedenden Verkehrsrichtplan realistischerweise erst in 10 — 15 Jahren zu er-
warten ist, durfen die Gemeinden der Agglomeration nicht untatig sein. Kurzfristig ist das
bestehende Verkehrsnetz zu optimieren und der 6ffentliche Strassenraum, insbesondere

in der Innenstadt von Frauenfeld aufzuwerten.

14



Abbildung 1
Umsetzungshorizont der Grundsétze
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3.3 Uberregionale Einbettung und Zusammenarbeit

3.3.1 Leitsitze

. Bestehende Qualitdten erhalten und stérken
. Raumlich differenziert entwickeln
. Zusammenarbeit intensivieren

Die Agglomeration Frauenfeld positioniert sich als attraktive Stadtregion mit eigenstandi-
gem Profil und Charakter in der Metropolitanregion Zurich.

Die stadtischen Strukturen mit der historischen Altstadt in der Stadt Frauenfeld und die
dorflichen Strukturen in den Nachbargemeinden sind ein Qualitats- und Standortvorteil,
dessen sich die Region bewusst ist und die gepflegt werden.

Die Gemeinden der Agglomeration Frauenfeld haben unterschiedliche Qualitdten und
Ubernehmen unterschiedliche Funktionen innerhalb der Region. Entsprechend den spezi-
fischen Standorteignungen wird eine sich ergdnzende und starkende Entwicklung ange-
strebt.

Die Planungen und Entwicklungen fir Wohnstandorte und Gewerbegebiete in der Stadt
Frauenfeld und den Nachbargemeinden Felben-Wellhausen und Gachnang werden ent-
sprechend ihrer Gebietseignung (Lage, Erschliessungsqualitdt) miteinander koordiniert
und aufeinander abgestimmt. Wo erforderlich, wird der Interessensausgleich gesucht.

3.3.2 Umsetzungshinweise

Regionalplanungsgruppe stdarken

Auf Ebene Regionalplanungsgruppe informieren sich die Stadt Frauenfeld sowie die Ge-
meinden Gachnang und Felben-Wellhausen Gber raum- und verkehrswirksame Planun-
gen und Bauvorhaben. Die Planungen werden koordiniert und auf die Zielsetzungen des
Agglomerationsprogrammes respektive des Leitbildes Siedlung und Verkehr gemeinde-
Ubergreifend abgestimmt.

Prioritat mittel
Fristigkeit dauernd
Kosten gering
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Zusammenarbeit und Koordination intensivieren

Die bestehenden stadtischen, gemeindlichen und kantonalen Stellen beraten Investoren,
vermitteln zwischen Grundeigentimern und Investoren und koordiniert die Ansiedlung
von Wirtschaftsbetrieben geméss den konzeptionellen Zielsetzungen des Agglomerati-
onsprogrammes respektive des Leitbildes. Die Zusammenarbeit und Koordination der
Gebietskorperschaften wird fortgefuihrt und verstérkt.

Prioritat mittel
Fristigkeit dauernd
Kosten gering
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3.4 Siedlungsentwicklung

3.4.1 Leitsitze

- Siedlungsentwicklung an bestehenden Verkehrsinfrastrukturen
ausrichten

- Im Bereich von S-Bahnhaltestellen verdichten

- Griinkorridore erhalten

. Siedlungsentwicklung nach Innen férdern

- Siedlungsentwicklung nach Aussen begrenzen

Die kunftige Siedlungsentwicklung orientiert sich an den bestehenden Siedlungs- und
Infrastrukturen. Das Rickgrat der Siedlungsentwicklung bildet die Bahnlinie. Im Bereich
der bestehenden und der neuen S-Bahnhaltestellen erfolgt eine Verdichtung in den Be-
reichen Wohnen und Dienstleistung sowie unter gewissen Rahmenbedingungen im Be-
reich des Handels.

Diese bandartige Entwicklung wird durch strukturierende Griuinkorridore unterbrochen und
gegliedert. Diese werden langfristig als Siedlungstrenngrtel erhalten.

Im Bereich Wohnen wird die innere Verdichtung sowie eine Konzentration im Bereich der
S-Bahnhaltestellen und Einfallachsen geférdert und unterstiitzt. Die inneren Baulandre-
serven sollen konsequent genutzt werden. Im Gegenzug erfolgt im Bereich der Hangla-
gen an Orten, welche gut mit dem o6ffentlichen Verkehr erschlossen sind, eine massige
Entwicklung. In den kleineren Ortsteilen und Weilern sowie nérdlich der Autobahn wird
die kunftige Siedlungsentwicklung weitgehend auf die bestehenden Siedlungs- und Bau-
landgrenzen beschrénkt.

Siedlungsentwicklung nach Innen

Erhalt und Foérderung Frei-
raum-, Landschafts- und
Naherholungsqualitat

Netzerganzungen

Optimierung best. System

Abbildung 2:
Wirkungszusammenhénge der Siedlungsentwicklung nach Innen
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Abbildung 3:
Beispiele fiir verdichtetes Bauen und fiir ,Urbanes Wohnen“im Bereich Bahnhof Nord

Die Stadt Frauenfeld erméglicht verschiedene Wohnformen und férdert insbesondere
stadtisches, urbanes Wohnen an zentralen Lagen. Bei grésseren Neubauvorhaben und
Arealentwicklungen achtet die Stadt auf eine Bevolkerungsdurchmischung. In den peri-
pheren Gebieten (Bsetzi, Brotegg, Neuhausen) erfolgt eine massvolle Verdichtung.

3.4.2 Umsetzungshinweise

Siedlungsentwicklung und Verdichtung

Im Rahmen von Untersuchungen und Konzepten sollen die Knoten der S-Bahnhaltestellen
und die Einfallachsen sowie unternutzte Quartiere und Areale auf ihr Verdichtungspotenti-
al hin geprift werden. Im Sinne der angestrebten Regionalentwicklung muss das Flachen-
ausgleichsprinzip des Kantons (Zonenerweiterungen in einer Gemeinde nur bei gleichzei-
tiger Ruckzonung in der gleichen Gemeinde) differenziert angewendet werden.

Abbildung 4:
Verdichtungspotentiale im Nahbereich der Einfallachsen

Prioritat hoch
Fristigkeiten kurz- bis mittelfristig
Kosten gering
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Strukturierende Griinkorridore sichern

Die Grinkorridore sowie die Siedlungsgrenzen werden in den Richt- und Zonenplanen
ausgewiesen und gesichert. Hiermit sollen die grossen Siedlungsgebiete gegliedert und
ein durchgehendes Siedlungsband vermieden werden.

Prioritat mittel
Fristigkeiten dauernd
Kosten gering

Wohnqualitit erhéhen

Zur Erhéhung der Wohnqualitdt und Strukturierung der Siedlungsgebiete werden die
Potentiale von Gewassern gepriift und in Uberbauungskonzepten entsprechend umge-

setzt.
Prioritat tief
Fristigkeiten dauernd
Kosten gering
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3.5 Zentrenentwicklung

3.5.1 Leitsitze

. Innenstadt starken und beleben
- Entwicklung in Frauenfeld Ost lenken
. Quartierzentren erhalten und starken

Das attraktive und lebendige Handels- und Dienstleistungszentrum der Agglomeration
bildet die Innenstadt von Frauenfeld. Diese spannt sich primar zwischen den beiden
Grossverteilern Migros (Passage) und Coop (Schlosspark) auf. Wichtige Schliisselareale
fur die kinftige Entwicklung der Innenstadt sind die Areale Postgebdude, Kaser-
ne/Matteli, das Gerbi-Areal sowie das Areal Huber AG.

Als Ergadnzung zur Innenstadt besteht mit Frauenfeld Ost ein komplementares Gebiet mit
Handels- und Dienstleistungsnutzungen. Die Entwicklung wird auf autobezogene Nut-
zungen ausgerichtet, welche die Innenstadt nicht konkurrenzieren. Das Entwicklungsge-
biet Frauenfeld Ost ist auch gut im Fuss-, Rad- und 6ffentlichen Verkehr erreichbar.

In den Quartieren und den Nachbargemeinden werden funktionierende Quartierzentren
(Nahversorgung, Begegnung, etc.) erhalten und gefordert. Im Bereich der Quartierzent-
ren bestehen besondere Anforderungen hinsichtlich Aufenthaltsqualitat an den Strassen-
raum und dieser wird dementsprechend gestaltet.

Abbildung 5:
Bestehende Dorf- bzw. Quartierzentren sollen gestérkt werden
(Islikon links, Talbachplatz rechts)
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3.5.2 Umsetzungshinweise

Strassenrdume aufwerten

Die Strassenraume in der Innenstadt! werden entsprechend ihrer vielfaltigen Funktionen
als attraktive Stadtraume aufgewertet. Entsprechende Konzepte sind von der Stadt Frau-
enfeld gemeinsam mit dem Kanton Thurgau zu entwickeln. Hierbei wird eine Begeg-
nungszone und/oder Fussgangerzone und deren Abgrenzung in der Altstadt/Innenstadt

gepruft.
Prioritat hoch
Fristigkeiten kurzfristig
Kosten hoch

Abbildung 6:
Referenzbeispiele
Centralplatz in Biel, Kantonsstrasse in Horw

1 Die Innenstadt umfasst einen grésseren Bereich des Zentrums von Frauenfeld, die Altstadt bezeichnet den

Bereich der historischen Altstadt.
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Schliisselareale entwickeln

Bei der Starkung und Weiterentwicklung der Innenstadt kommt den Schliisselarealen
(Kaserne/Matteli, Postgeb&dude, Gerbi-Areal) besondere Bedeutung zu. Fir diese sind
Nutzungs- und Erschliessungskonzepte im Sinne einer Belebung der Innenstadt zu erar-
beiten, wobei folgende Grundkonzeption als Grundlage diskutiert und weiterentwickelt
werden soll.

Prioritat hoch
Fristigkeiten dauernd
Kosten gering

Fur das Areal Gerbi (bereits bestehend) sowie flir das Areal Matteli/Kaserne sollen stad-
tebauliche Studien (evtl. in Form von Wettbewerben) durchgefiihrt werden. Hierbei sind
Fragen der Bebauung, der Nutzung, des Freiraumes (,griiner Ring“) sowie der Durchlas-
sigkeit fur Fussganger (Anbindung Ziircherstrasse/Altstadt bzw. Bahnhof/Schlosspark) zu
behandeln. Die heute oberirdischen Parkplatze im Bereich Métteli sollen im Sinne einer
Aufwertung des stadtischen Raumes bei einer Uberbauung in den Untergrund verlegt

werden.
Prioritat hoch
Fristigkeiten kurzfristig
Kosten gering
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Quartierzentren erhalten und stéarken

Zur Starkung der Quartierzentren sind Handelsbetriebe, insbesondere fiir den téaglichen
Bedarf ausserhalb der Quartierzentren, in der Zonenplanung zu verhindern. Die Stras-
senraume in den Orts- und Quartierzentren sollen entsprechend den vielféaltigen Nut-
zungsansprichen (Aufenthalt, Kommunikation, Verbinden, Erschliessen, Parkierung,
etc.) gestaltet, betrieben und im Strassenverlauf hervorgehoben werden.

Abbildung 7:
Referenzbeispiele:
Solothurnstrasse in Grenchen (links), Kirchplatz in Lustenau (rechts)

Prioritat mittel
Fristigkeiten mittel- bis langfristig
Kosten mittel
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3.6 Wirtschaftliche Entwicklung

3.6.1 Leitsitze

- Zusammenarbeit mit der Wirtschaft fortsetzten

- Gewerbliche Entwicklung (Industrie, Gewerbe, Handel, Dienst-
leistung) lenken

- Verdichtung entlang der Einfallachsen sowie im Bereich der
neuen S-Bahnhaltestellen férdern

Eine verstarkte Entwicklung im Dienstleistungssektor wird angestrebt und unterstitzt.
Entwicklungsschwerpunkte fiir eine gemischte Verdichtung im Bereich Dienstleistung /
Kleingewerbe / Wohnen bilden der Bereich nérdlich des Bahnhofes und entlang der Mili-
tarstrasse sowie die Einfallachsen.

Die gewerbliche und industrielle Entwicklung mit hohem Schwerverkehrsaufkommen
findet in Gebieten statt, welche direkt von der Autobahn erreichbar sind, ohne dass ande-
re Siedlungsgebiete tangiert werden.

Einkaufsnutzungen fur den téaglichen Bedarf werden auf die Innenstadt sowie die Quar-
tierzentren konzentriert. Gréssere publikumsintensive Nutzungen werden auf die Innen-
stadt sowie das Entwicklungsgebiet Frauenfeld Ost beschrankt.

Abbildung 8:
Potentielle Entwicklungsgebiete fiir gewerbliche Entwicklung mit hohem
Schwerverkehrsaufkommen (Oberwiesenstrasse links, Islikon rechts)

Um die angestrebte rdumliche Entwicklung zu erreichen, verfolgen die Gemeinden eine
aktive Bodenpolitik und beraten Grundeigentimer sowie Investoren.
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3.6.2 Umsetzungshinweise

Verdichtung erméglichen und férdern

In der Nutzungsplanung werden die rechtlichen Voraussetzungen fiur eine verstarkte Ver-
dichtung entlang der Einfallachsen ermdglicht. Fir das Gebiet entlang der Militarstrasse
wird ein Gesamtkonzept erarbeitet mit dem Ziel, das Gebiet in ein gemischtes Wohn- und
Dienstleistungsquartier zu entwickeln.

Prioritat mittel
Fristigkeiten dauernd
Kosten gering

Zusammenarbeit und Koordination intensivieren

Die jeweiligen zusténdigen Stellen der Stadt, der Gemeinden sowie des Kantons beraten
Investoren, vermitteln zwischen Grundeigentimern und Investoren und koordinieren die
Ansiedlung von Wirtschaftsbetrieben geméss den konzeptionellen Zielsetzungen des
Agglomerationsprogrammes respektive des Leitbildes. Die Zusammenarbeit und Koordi-
nation wird fortgesetzt und verstarkt.

Prioritat mittel
Fristigkeiten dauernd
Kosten gering
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3.7 Offentlicher Raum

3.7.1 Leitsitze

. Offentlichen Raum aufwerten

- Innerértliche Freirdume erhalten

- Naherholungsgebiete erhalten und ihre Zugénglichkeit verbes-
sern

Bei immer zunehmender baulicher Verdichtung kommt dem o6ffentlichen Raum eine er-
hohte Bedeutung zu. Der Strassenraum ubernimmt nicht nur funktionale, verkehrliche
Funktionen, sondern ist auch Aufenthalts- und Begegnungsort.

Bei der Strassenraumgestaltung wird den unterschiedlichen Anforderungen an den 6f-
fentlichen Raum verstarkt Rechnung getragen. Ansatzpunkt ist hierbei das Nebeneinan-
der der unterschiedlichen Nutzungsanspriiche und Verkehrsteiinehmerl. Dies betrifft
insbesondere die Strassen und Platze in der Innenstadt aber zum Teil auch die Einfall-
achsen, welche entsprechend ihrer Funktion umgestaltet werden sollen.

Abbildung 9:
Referenzbeispiele fir Umgestaltungen gemédss dem Ansatz der Koexistenz:
Schwarzenburgstrasse in Kéniz, Seftigenstrasse in Wabern

Der ansatzweise bestehende Grine Ring um die Altstadt von Frauenfeld wird erhalten
und bei Planungen in diesem Bereich weiterentwickelt. Ebenso sollen die strukturgeben-
den Bachlaufe und -rdume erhalten und aufgewertet werden. Die Versorgung der Quar-
tiere mit 6ffentlichen Freiraumen wird verbessert.

1 Grundsatz der Koexistenz
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Abbildung 10:
Aufwertung und Zugénglichkeit der strukturgebenden Béche (Beispiel Ziirich),
bestehende Griinraumversorgung der Quartiere (Burgerholz)

Die wichtigen Naherholungsgebiete Auengebiete an der Thur, die Murg sowie die Walder
in der sudlich angrenzenden Hugellandschaft sollen langfristig erhalten und von Nutzun-
gen freigehalten werden, welche die Naherholungsfunktion beeintrachtigen. Die direkte
und attraktive Zugénglichkeit der Naherholungsgebiete im Fuss- und Radverkehr wird
erhalten und verbessert.

3.7.2 Umsetzungshinweise

Hauptstrassen aufwerten

Fir die Platze und Strassen im Zentrum von Frauenfeld ebenso wie fur die Einfallachsen
als auch die Ortsdurchfahrten in den Nachbargemeinden sollen Betriebs- und Gestal-
tungskonzepte erarbeitet werden. Wesentliches Ziel ist — entsprechend ihrer Lage und
dem stadtischen Umfeld — die Integration der Hauptstrassen in das Siedlungsgebiet und
ihre gestalterische Aufwertung. Die Strassen sollen sowohl in Langs- als auch in Quer-
richtung sicher und attraktiv fir Fussganger und Radfahrende nutzbar sein. Die an den
Einfallachsen liegenden Quartierzentren sind im Strassenraum besonders hervorzuheben
und zu gestalten.

Prioritat mittel bis hoch
Fristigkeiten dauernd
Kosten mittel bis hoch
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Quartiere entwickeln und aufwerten

Im Rahmen von Quartierplanungen werden die Potentiale fiir alltadgliche Begegnungs-
und Aufenthaltsorte fir alle Bevdlkerungsgruppen untersucht und in die Erreichbarkeit im
Zusammenhang mit der Optimierung des Langsamverkehrsnetzes sicher gestellt.

Prioritat mittel
Fristigkeiten dauernd
Kosten gering

Bei Neuerschliessungen sowie Instandsetzung von Sammel- und Erschliessungsstrassen
sollen verstarkt gestalterische Aspekte (Abschnittsbildung, Verzahnung, Querschnitt,
Bepflanzung,...) berticksichtigt werden. Wo angezeigt, sollen die beauftragten Ingenieur-
biros entsprechende Fachpersonen (z.B. Landschaftsarchitekten) bei den Planun-

gen/Projektierungen zuziehen.

Prioritat tief
Fristigkeiten dauernd
Kosten mittel

Abbildung 11:

Quartierstrassen dienen nicht nur der Erschliessung, sondern iiber-
nehmen auch die Funktion als Aufenthalts- und Begegnungsort
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Zugénglichkeit der Naherholungsgebiete aufwerten

Die bestehenden Zugénge in Naherholungsgebiete, insbesondere zur Thurebene, welche
durch Industrie- bzw. Gewerbegebiete fihren, sollen im Rahmen von Betriebs- und Ges-
taltungskonzepten aufgewertet werden, damit sie sicher und attraktiv von Fussgéngern
und Radfahrenden genutzt werden kénnen.

Prioritat tief
Fristigkeiten mittel- bis langfristig
Kosten mittel

Im Rahmen von Sondernutzungsplanen fir Neubaugebiete, aber auch bei Neubauten,
sollen direkte Fuss- und Radwege in die angrenzenden Naherholungsgebiete sicherge-
stellt und verwirklicht werden.

Prioritat tief
Fristigkeiten dauernd
Kosten gering

Fiir die Gesamtbevélkerung planen und bauen

Die Stadt Frauenfeld sowie die beiden Nachbargemeinden planen und bauen fur die ge-
samte Bevolkerung. Die Anforderungen von Behinderten sowie die Bedirfnisse der Kin-
der und der &alteren Bevolkerung werden verstarkt beriicksichtigt.

Prioritat hoch
Fristigkeiten dauernd
Kosten gering
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3.8 Fuss- und Radverkehr

3.8.1 Leitsitze

. Fuss-, Rad- und éffentlichen Verkehr férdern
- Belastungen durch Motorfahrzeugverkehr reduzieren

Die Agglomeration Frauenfeld verfolgt eine angebotsorientierte Verkehrsplanung, d.h.
das Infrastrukturangebot orientiert sich an der angestrebten Verkehrsentwicklung sowie
den Belastungsgrenzen der Umwelt und des Siedlungsumfeldes.

Die sehr guten Voraussetzungen fir den Fuss- und vor allem Radverkehr in der Region
werden genutzt, um den Anteil des Fuss- und Radverkehrs zu halten und mdéglichst zu
erhoéhen.

Fussgangern und Radfahrenden werden direkte, attraktive und sichere Verbindungen
innerhalb und zwischen den Quartieren, ins Stadtzentrum sowie in die angrenzenden
Naherholungsgebiete angeboten. Neben dem gesamten Strassennetz innerhalb des
Siedlungsgebietes wird das Fuss- und Radverkehrsnetz durch weitere Fuss- und Rad-
wege erganzt.

Zum Fuss- und Radverkehrsnetz gehoéren insbhesondere auch die Hauptverkehrsstras-
sen. Durch bauliche und betriebliche Massnahmen wird eine attraktive und sichere Nut-
zung fur Fussganger und Radfahrende sowohl in Langs- als auch in Querrichtung sicher-
gestellt.

Abbildung 12:
Referenzbeispiele:
Seftigenstrasse, Wabern (links) und Burgdorf (rechts)
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3.8.2 Umsetzungshinweise

Informieren, beraten und anregen

Die Mobilitatsberatung gewinnt zunehmend an Bedeutung, um sowohl Verkehrteilnehmer
als auch Unternehmungen und Investoren tber die Moglichkeiten einer umweltvertragli-
chen Abwicklung ihrer Mobilitatsbedirfnisse zu informieren, zu beraten und hierzu anzu-
regen. Die hierzu erforderlichen Strukturen werden gemeinsam mit dem Kanton sowie
der Region zur Verfigung gestellt.

Abbildung 13:
Verkehrsmittelwahl fiir die Wege zum Arbeitsplatz vor und nach betrieblichem Mobilitéts-
management der Firma Wolford AG in Bregenz (Quelle: ,Mobilitdt im Léndle, 2006)

Prioritat mittel
Fristigkeiten kurzfristig
Kosten mittel
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Hauptstrassen fiir den Fuss- und Radverkehr aufwerten

In Betriebs- und Gestaltungskonzepten werden bauliche und betriebliche Voraussetzun-
gen geschaffen, damit die Einfallachsen, die Strassenrdaume in der Innenstadt als auch
die Ortsdurchfahrten in den beiden Nachbargemeinden fir den Fuss- und Radverkehr
sicher und attraktiv genutzt werden kénnen.

Prioritat hoch
Fristigkeiten dauernd
Kosten hoch

Quartiere fiir den Fuss- und Radverkehr attraktiv erhalten

Die Verkehrsberuhigung (Tempo-30-Zonen, Umgestaltung Strassenrdume) in den
Quartieren soll fortgesetzt werden.

Prioritat tief
Fristigkeiten dauernd
Kosten mittel

Abstellméglichkeiten fiir Fahrrdder sicherstellen

Im Parkierungsreglement der Stadt und in den Bau- und Nutzungsordnungen der Ge-
meinden wird die Erstellung von Fahrrad-Abstellplatzen geregelt. Bei Baubewilligungen
wird eine ausreichende Anzahl von Abstellplatzen an gunstiger Lage und entsprechender
Ausfiihrung (hindernisfrei zuganglich, gedeckt, etc.) bei Mehrfamilienhausern sowie Ge-
bauden mit Publikumsverkehr sichergestellit.

Prioritat mittel
Fristigkeiten kurzfristig
Kosten gering
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3.9 Offentlicher Verkehr

3.9.1 Leitsitze

- Siedlungsentwicklung am éffentlichen Verkehr ausrichten
- Erschliessung mit der S-Bahn verbessern (neue Haltestellen)
. Fahrplangerechten Betrieb sicherstellen

Der Bahnhof Frauenfeld ist die Drehscheibe und der attraktive Umsteigepunkt im offentli-
chen Verkehr. Die Uberregionale Anbindung im 6ffentlichen Verkehr erfolgt Gber die In-
tercity-Zige.

Abbildung 14:
Bahnhof Frauenfeld:
Attraktive Drehschreibe und Umsteigepunkt im éffentlichen Verkehr

Das Rickgrat fur die kiinftige Entwicklung bildet die S-Bahn. Im Osten und im Westen
von Frauenfeld sollen neue Haltestellen kiinftige Entwicklungsschwerpunkte besser er-
schliessen. In Gachnang konnte langfristig eine weiter westlich gelegene S-Bahn-
Haltestelle das bestehende Siedlungsgebiet sowie kiinftige Entwicklungsgebiete besser
erschliessen. Eine attraktive und direkte Zuganglichkeit der bestehenden und neuen S-
Bahn-Haltestellen wird vorausschauend sichergestellt.

Die Erschliessung im 6ffentlichen Verkehr erfolgt lokal durch den Stadtbus, welcher die
Quartiere mit dem Stadtzentrum sowie untereinander verbindet, sowie regional den Re-
gionalbusverkehr, der die Nachbargemeinden an das Regionalzentrum, den Bahnhof und
zukiinftig auch das Entwicklungsgebiet Frauenfeld Ost anbindet.

Die Einfallachsen bilden die Hauptrouten des offentlichen Verkehrs (Orientierung, Auf-
findbarkeit). Auf diesen wird durch geeignete Massnahmen ein fahrplangerechter Betrieb
sichergestellt.

34



Abbildung 15:
Bestehende und neue S-Bahn-Haltestellen in der Agglomeration Frauenfeld
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3.9.2 Umsetzungshinweise

S-Bahn ausbauen und stdrken

Zur Starkung des offentlichen Verkehrs und Verbesserung seiner Erreichbarkeit werden
zwei neue Haltestellen realisiert. Die entsprechenden Planungs- und Umsetzungsschritte

werden weiterverfolgt.

In stadtebaulichen Konzepten (Masterplane) werden die Bebauungsstrukturen sowie
Strassen- und Wegenetze im Bereich der neuen S-Bahnhaltestellen Uberprift. In Son-

dernutzungsplanen werden diese, wenn erforderlich, umgesetzt.

Prioritat mittel
Fristigkeiten mittelfristig
Kosten gering

In einer Studie soll die Machbarkeit und Zweckméassigkeit der Verlegung der S-
Bahnhaltestelle in Islikon in den Bereich zwischen Kefikoner- und Tegelbachstrasse un-
tersucht und gepruft werden (Zuganglichkeit, Verknipfung Bus/Bahn, P&R, etc.).

Prioritat tief
Fristigkeiten kurzfristig
Kosten gering

Abbildung 16:

Referenzbeispiel: Stadtbahn Zug
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Regionaler éffentlicher Verkehr ausbauen

In einem regionalen 6V-Konzept soll geprift werden, wie neben dem Stadtzentrum
sowie dem Bahnhof auch das neue Entwicklungsgebiet Frauenfeld Ost umsteigefrei im
Regionalbusverkehr erschlossen werden kann. Zur besseren Erschliessung der Ortsteile
und Weiler sollen eine Erweiterung des Nachttaxibetriebes bzw. andere alternative 6ffent-
liche Verkehrsangebote geprift werden.

Prioritat tief
Fristigkeiten mittelfristig
Kosten mittel

Stadtbus ausbauen

Die geplante Stadtbuslinie Industrie soll moglichst kurzfristig umgesetzt und wenn még-
lich mit der Linie 4 zu einer Durchmesserlinie verknupft werden.

Prioritat hoch
Fristigkeiten kurzfristig
Kosten mittel

Fahrplangerechter Betrieb sicherstellen

In Rahmen von Betriebs- und Gestaltungskonzepten sollen Massnahmen (Busspuren,
Fahrbahnhaltestellen, Dosierungen,...) erarbeitet werden, um einen fahrplangerechten
Betrieb auf den Einfallachsen zu gewahrleisten.

Prioritat hoch
Fristigkeiten kurz- bis mittelfristig
Kosten mittel bis hoch
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3.10Motorfahrzeugverkehr

3.10.1 Leitsétze

- Verkehr lenken und steuern
- Funktionsfédhigkeit des Strassennetzes erhalten
. Strassennetz abgestimmt ergdnzen

Der Uberregionale Durchgangsverkehr, aber auch zum Teil der Ziel- und Quellverkehr,
sollen auf das Ubergeordnete und gut ausgebaute Autobahnnetz verlagert werden. Hier-
mit kann das innerstadtische Strassennetz entlastet und seine Funktionsféhigkeit mittel-
bis langfristig sichergestellt werden.

Eine Entlastung der Innenstadt von Frauenfeld wird angestrebt. Mdgliche Entlastungs-
strassen werden geprift und ihre Realisierung friihzeitig sichergestellt. Durch flankieren-
de Massnahmen wird die Entlastung langfristig gesichert.

Zur besseren Erschliessung bestehender bzw. neuer Siedlungsgebiete sind kleinraumige
Netzergdanzungen mdoglich. Neue Strassen werden so geplant, gestaltet und betrieben,
dass sie in bestehende und kiinftige Siedlungsgebiete integriert sind.
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Abbildung 17:
Rund zwei Fiinftel des Verkehrs durch Frauenfeld (38 bzw. 41%) ist gemédss nationalem Verkehrsmodell iiberregionaler Durchgangsverkehr



3.10.2 Umsetzungshinweise:

Verkehr lenken

Die Kantone Thurgau und Zurich sowie die Stadt Frauenfeld und Matzingen erarbeiten
gemeinsam ein regionales Lenkungskonzept mit dem Ziel, den Uberregionalen Durch-
gangsverkehr sowie auch zum Teil den Ziel-/Quellverkehr auf die Autobahn zu verlagern.
Die Agglomeration setzt sich fur eine Verkniipfung der Al und der A7 westlich von Frau-

enfeld sowie einen Halbanschluss Felben/Pfyn ein.

Prioritat hoch
Fristigkeiten kurzfristig
Kosten gering

Verkehr steuern

Die Stadt Frauenfeld und der Kanton Thurgau erarbeiten gemeinsam ein Verkehrsmana-
gementsystem fir die Stadt Frauenfeld, um die Funktionsfahigkeit des Hauptstrassennet-
zes auch in den Hauptverkehrszeiten sicherzustellen sowie die Stauerscheinungen in

unempfindlichere Abschnitte zu verlagern.

Prioritat hoch
Fristigkeiten kurzfristig
Kosten mittel

Abbildung 18:

Dosierungsstellen in Kéniz und Baden
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Abbildung 19:
Grundkonzept fiir die Verkehrslenkung



Entlastungsstrasse — Linienfiihrung untersuchen

Eine Entlastungsstrasse fiir das Zentrum von Frauenfeld wird angestrebt. Die konkrete
Linienflhrung wird auf Basis einer entsprechenden Evaluation festgelegt. Um die Entlas-
tungswirkung langfristig sicherzustellen, sind entsprechende flankierende Massnahmen
vorzusehen. Aufgrund der vielféltigen Zusammenhange, der Vielzahl von Betroffenen
sowie der Brisanz des Themas kommt der Definition des Planungsprozesses sowie der
Kommunikation ein hoher Stellenwert zu.

Prioritat hoch
Fristigkeiten mittel- bis langfristig
Kosten hoch
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3.11Parkierung

3.11.1 Leitsétze

- Parkplatzangebot auf Belastbarkeitsgrenzen abstimmen
- Parkplatzbewirtschaftung als Steuerungsinstrument einsetzen

Fur die unterschiedlichen Nutzungen wird ein entsprechendes Parkplatzangebot bereit-
gestellt, das neben den wirtschaftlichen Interessen der Investoren und Unternehmen die
Belastungsgrenzen des Umfeldes bertcksichtigt. Abhangig von der Erschliessung im
offentlichen Verkehr, als auch der Erreichbarkeit im Fuss- und Radverkehr, wird das
Parkplatzangebot differenziert festgelegt.

Das bestehende Parkplatzangebot in der Innenstadt soll primar den Besuchern und Kun-
den zur Verfigung stehen. Der Arbeitspendlerverkehr soll so weit als mdglich auf den
offentlichen Verkehr sowie den Fuss- und Radverkehr verlagert werden.

3.11.2 Umsetzungshinweise

Parkplatzangebot in der Innenstadt abstimmen

Aufbauend auf einer detaillierten Erhebung soll das angestrebte Parkplatzangebot abge-
stimmt auf die Kapazitdten des Strassennetzes, den Belastungsgrenzen der Umwelt so-
wie Wirtschaftlichkeitsiberlegungen des Handels festgelegt werden.

Prioritat mittel
Fristigkeiten kurzfristig
Kosten gering
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Zentrum stédrken

Offentlich zugéngliche Parkplatze sollen ab einer gewissen Grisse in der gesamten Ag-
glomeration bewirtschaftet werden, um einerseits Standortvorteile der Peripherie gegen-
Uber der Innenstadt auszugleichen und andererseits positiv auf die Verkehrsmittelwahl
Einfluss zu nehmen.

Durch eine entsprechende Gestaltung der Parkzeiten und Parkgebiihren im Zentrum
sollen das offentlich zugangliche Parkplatzangebot den Kunden sowie Besuchern und
weniger den Beschaftigten zur Verfiigung gestellt werden.

Prioritat mittel
Fristigkeiten mittelfristig
Kosten gering

Stadtrdume standortgerecht nutzen

Die heute oberirdischen Parkplatze , insbesondere im Bereich Matteli und nérdlich des
Bahnhofs, werden zugunsten einer standortgerechten Flachennutzung und im Sinne
einer Aufwertung des Stadtraumes bei einer Uberbauung durch unterirdische Parkplatze
bzw. Parkplatze in Parkhausern ersetzt.

Abbildung 20:
Bestehende zentrale, 6ffentliche Parkplédtze im Zentrum von Frauenfeld

Prioritat mittel
Fristigkeiten mittel- bis langfristig
Kosten hoch
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Kombinierte Mobilitdt fordern

Bei den Autobahn-Anschliissen (Car-Pooling) sowie bei den S-Bahnhaltestellen, ausge-
wahlten Bushaltestellen sowie beim Bahnhof Frauenfeld (Park&Ride) werden Parkplatze
fur Pendler angeboten.

Prioritat tief

Fristigkeiten mittelfristig

Kosten mittel




4 Beschluss
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